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1. AUFGABENSTELLUNG
1.1 Allgemeines

Die Stadt Bad Krozingen wurde mit Inbetriebnahme der sidlichen Ortsumfahrung B 3
im Jahr 2009 von wesentlichen Teilen des Durchgangsverkehrs entlastet. Damit waren
gute Voraussetzungen fur eine Umgestaltung der ehemaligen Ortsdurchfahrt zur Star-
kung der Aufenthaltsfunktion sowie Attraktivitatssteigerung des Ortsbildes gegeben.

Im Rahmen des Gesamtverkehrsplanes von 2006 [1] wurden konzeptionelle Vorschla-
ge zum kunftigen Stral3ennetz unter Beriicksichtigung der tbrigen Verkehrsteilnehmer
erarbeitet. Die Dampfung des Kfz-Verkehrs auf der ehemaligen Ortsdurchfahrt bei
gleichzeitiger Aufrechterhaltung der Erreichbarkeiten in der Innenstadt waren hierbei
erklarte Ziele.

Mit der Reduzierung der nutzbaren Querschnittsbreiten im Kfz-Verkehr, abschnittswei-
ser Pflasterung des Verkehrsraums in Kombination mit einer Zone 20-Regelung sowie
Umgestaltungen von Knotenpunkten wurden seitdem einige Malinahmen umgesetzt.

Um fiur die weiteren Planungsschritte fachliche Entscheidungshilfen liefern zu kénnen,
wurde der Gesamtverkehrsplan der Stadt Bad Krozingen in Teilen fortgeschrieben [2].
Aufbauend auf Verkehrserhebungen und Befragungen konnte im Jahr 2014 das Ver-
kehrsmodell aktualisiert werden. Hiermit wurde die Datengrundlage fir die Untersu-
chung der Auswirkungen verschiedener Verkehrsberuhigungs- und lenkungsvarianten
im Zentrum Bad Krozingens geschaffen. Diese Datenbasis diente als Diskussions- und
Entscheidungsgrundlage fir die Einfuhrung der Ful3gangerzone in der Bahnhofstral3e.

Im Hinblick auf die Verkehrsfihrung fir den Kfz-Verkehr steht der zentrale Bereich
rund um die Basler StralRe im Fokus der Betrachtung. Ein stadtebauliches Gesamtkon-
zept sieht im dortigen Sanierungsgebiet eine Neuordnung vor. In einem breit angeleg-
ten Beteiligungsprozess zur Innenstadtentwicklung wurden die Wunsche und Vor-
schlage aus der Birgerschaft sowie dem Handel abgefragt und in die weitere politische
Diskussion Gbernommen.

Neben Untersuchungen zu Be- und Entlastungen im Bereich des Kfz-Verkehrs auf der
Grundlage der Verkehrserhebung 2014 fiir verschiedene Varianten der Verkehrsfih-
rung und -beruhigung wurden in den letzten Jahren weitere Konzepte und Studien er-
arbeitet, die Hinweise flr die verkehrliche Entwicklung zentraler Bereiche in Bad Kro-
zingen enthalten:

o FuRverkehrs-Check [3]
« Klimaschutzkonzept [4]

« City Check Bad Krozingen [5]
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1.2

« Befragung zur Innenstadtentwicklung [6]

Die verschiedenen Untersuchungen, Inputs und verkehrliche Aussagen zu einzelnen
Verkehrsarten sollten zusammengefihrt, und unter Berlicksichtigung der jeweiligen
Wechselwirkungen zu einen Gesamtkonzept Innenstadtverkehr weiterentwickelt und
erganzt werden.

Vorgehen und Aufbau

Das Vorgehen bei der Erstellung des Gesamtkonzepts Innenstadtverkehr orientierte
sich an den ,Empfehlungen fur Verkehrsplanungsprozesse®[7] und den ,Hinweisen zur
Verkehrsentwicklungsplanung“[8].

Der Planungsprozess nach den ,Empfehlungen flr Verkehrsplanungsprozesse“ um-
fasst folgende vier Phasen:

« Orientierung

e Problemanalyse

« Malinahmenuntersuchung
« Umsetzung der Konzepte

Der klassische Planungsprozess ist gekennzeichnet von Ruckkopplungen (vgl. Abb.
1-1). Ein konsequent Schritt fir Schritt abarbeitendes Vorgehen ist nicht mdglich. Er-
kenntnisse aus der Zustandsanalyse konnen beispielsweise in die Zielvorstellungen
miteinfliel3en.

Das Gesamtkonzept Innenstadtverkehr umfasst die Phasen Problemanalyse und
Malnahmenuntersuchung. In der Phase der Problemanalyse wurde der Ist-Zustand im
Hinblick auf Netze und Abwicklung fir die einzelnen Verkehrsarten erhoben und be-
wertet. Als Bewertungsmalfistab in diesem ersten Schritt der Bestandsanalyse dienten
Anforderungen aus aktuellen Regelwerken und Leitziele aus vorangegangenen Verfah-
ren.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie erste beispielhafte Mal3hahmenvorschlage
wurden dem Gemeinderat der Stadt Bad Krozingen am 20.11.2017 im Rahmen einer
offentlichen Sitzung vorgestellt. Die Bestandsanalyse und -bewertung ist in Abschnitt 3
beschrieben.

Verschrankt mit der Bestandsanalyse fand auch eine Auseinandersetzung mit den
Zielvorstellungen statt. Zum Teil lag die Festlegung auf bestimmte Ziele bereits durch
vorangegangene Konzepte vor, zum Teil wurden ergdnzende Ziele erarbeitet. Nach
Abstimmung mit der Verwaltung erfolgte eine Vorstellung von Leitlinien fir alle Hand-
lungsfelder sowie geeigneter MalRnahmen im Rahmen eines Arbeitskreises ,Verkehr*
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unter Mitwirkung von Vertretern der Fraktionen am 17.04.2018. Das Vorgehen bei der
Herleitung der Planungsziele ist in Abschnitt 4 erlautert.

Die Festlegung der Planungsziele bildete die Grundlage fir die Entwicklung von Mal3-
nahmen in allen Handlungsfeldern. Die mit der Verwaltung abgestimmten MalRhahmen
wurden im Rahmen einer Klausurtagung am 08.06.2018 den Mitgliedern des Gemein-
derates vorgestellt und von diesen diskutiert und bewertet. Die in Abschnitt 5 vorge-
stellten MaRnahmen sind das Ergebnis der Abstimmung mit Politik und Verwaltung.

.
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Abb. 1-1: Verkehrsplanungsprozess
(Quelle: Empfehlungen fur Verkehrsplanungsprozesse (EVP) [7])
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Das Gesamtkonzept Innenstadtverkehr ist gegliedert in eine strategisch-konzeptionelle
Ebene und eine Malinahmenebene. Auf der strategisch-konzeptionellen Ebene um-
fasst die Festlegung von verkehrlichen Zielen und Leitbildern unter Beteiligung von Po-
litik und Verwaltung. Die Zusammenstellung von MaRnahmen bildet das Kernstiick des
Gesamtkonzepts. Deren schrittweise Umsetzung innerhalb der nachsten 10 bis 15
Jahre soll zur Erreichung der verkehrlichen Ziele beitragen.

Grundsatzlich besteht die Aufgabe jeder Verkehrsplanung in einer zielorientierten, sys-
tematischen und vorausschauenden Vorbereitung von Entscheidungen, die den Ver-
kehr nach festgelegten Zielen beeinflussen sollen. Integrierte Verkehrsentwicklungs-
konzepte beziehen alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt mit ein und berlcksichti-
gen die gegenseitigen Wechselwirkungen der jeweiligen Anspriiche.

Im Gesamtkonzept Innenstadtverkehr werden folgende Verkehrsarten bericksichtigt:

« Motorisierter Individualverkehr (MIV)

« Ruhender Verkehr

« Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

« Radverkehr

o FuRverkehr
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2. ABGRENZUNG UND CHARAKTERISIERUNG DES PLANUNGSRAUMES

Der Planungsraum umfasst den Kernbereich der Stadt Bad Krozingen. Eine trenn-
scharfe Abgrenzung kann wegen der vielfaltigen Abhéngigkeiten jedoch nicht vorge-
nommen werden (siehe Abb. 2-1). Ziel war es, die Bedingungen fir die einzelnen Ver-
kehrsarten in der Innenstadt angemessen zu bertcksichtigen. Dazu war es notwendig,
abhangig von der Verkehrsart den Untersuchungsraum mehr oder weniger eng zu fas-
sen. So beschrankte sich die Betrachtung des FuR3verkehrs auf das unmittelbare Um-
feld der Innenstadt. Beim Radverkehr hingegen wurden auch die Verknipfungen mit
dem uUberértlichen Netz betrachtet. Auf die Abgrenzung des Planungsraumes fir die
einzelnen Verkehrsarten wird in den entsprechenden Abschnitten genauer eingegan-

gen.
Ob der HohighB [
A | unter
|
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|
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\
|
|
|
\
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A Y
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L, 251
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Abb. 2-1:  Abgrenzung des Planungsraumes (Kartengrundlage: Top. Karte 1:10.000 Ba-
den-Wirttemberg, 2013)

Bad Krozingen befindet sich am sudlichen Oberrhein, etwa 15 km sudlich von Freiburg.
Die Gemarkung erstreckt sich in der Rheinebene. Zu Bad Krozingen gehdéren die Ort-
steile Schlatt, Tunsel mit dem Weiler Schmidhofen, Biengen und Hausen an der
Mohlin. Die Zahl der Einwohner betragt 19.895 (Stand 30.09.2018) [7]. Die Stadt weist
ein Uberdurchschnittliches Wachstum auf [10]. Zusammen mit Staufen erflllt
Bad Krozingen die Funktion eines Mittelzentrums im sidlichen Breisgau.
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3.1

3.2

Durch die Gemarkung Bad Krozingens verlauft die Autobahn A 5, an die der Kernort
Uber die LandesstralRe L 120 angeschlossen ist. Deutlich gepragt wird die Stadt auch
durch die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Bundesstra3e B 3. Seit dem Jahr 2009
verlauft diese jedoch nicht mehr durch den Ort selbst, sondern entlang einer Umfah-
rung im Stiden Bad Krozingens.

An das Schienennetz ist Bad Krozingen durch einen Bahnhof an der Hauptverkehrs-
achse Freiburg-Basel der Deutschen Bahn AG angebunden. In Bad Krozingen halten
Regionalbahnen (RB) und Regionalexpress-Zige (RE), jedoch keine Fernverkehrszi-
ge. Die Munstertalbahn fihrt von Bad Krozingen nach Minstertal im Schwarzwald. Be-

treiber der Miunstertalbahn ist die Sidwestdeutsche Verkehrs-Aktiengesellschaft
(SWEG).

BESTANDSANALYSE

Methodik

Fur eine verkehrliche Bewertung der Wirkung von MalRnahmen ist die Kenntnis der
heutigen verkehrlichen Situation notwendig.

Art und Qualitdt der Netze der einzelnen Verkehrsarten sowie des Verkehrsablaufs
wurden mit Hilfe folgender Methoden ermittelt:

« Sichtung und Auswertung bestehender Planunterlagen und Dokumente
« Ortsbesichtigungen zu verschiedenen Zeitpunkten

« Qualitative Besichtigung von Fahrbahnen, Gehwegen, Radverkehrsanlagen im
Hinblick auf nutzbare Breiten und Belage

« Aufnahme bestehender Radverkehrsanlagen und Radabstellanlagen

« Untersuchung der wegweisenden Beschilderung

Kfz-Verkehr

Eine hierarchische Gliederung des StraRennetzes berlicksichtigt, dass Stralienrdume
fur die unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer (Kfz, Radfahrer, FuRganger) verschiede-
ne Aufgaben (bernehmen miissen. Neben der verkehrlichen Verbindungs- und Er-
schlieBungsfunktion kommt speziell im innerstadtischen Bereich auch der Aufenthalts-
funktion eine besondere Bedeutung zu.

In Abhangigkeit von Lage und Umfeldnutzungen innerhalb eines Gebietes Uberwiegen
bestimmte Aufgaben und Anspriiche. Das Stral3ennetz im Stadtbereich von Bad Kro-
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zingen ist gegliedert in folgende Kategorien mit jeweils &hnlichen Bedingungen und
Aufgaben:

« Innerértliche HauptverkehrsstraRen
Sie nehmen den innerdrtlichen Kfz-Verkehr auf und binden ihn an das uberdrtliche
Stral3ennetz an. Obwohl sie eine wichtige Verbindungsfunktion wahrnehmen, mis-
sen innerdrtliche HauptverkehrsstralRen auch Anforderungen des FuR3- und Rad-
verkehrs gerecht werden. Wegen des haufig begrenzten StralRenraumes, der rela-
tiv hohen Verkehrsbelastungszahlen und der Vielzahl an Anspriichen der Verkehrs-
teilnehmer kommt es hier haufig zu Nutzungskonflikten.

e HauptsammelstralRen
HauptsammelstralB3en biindeln den drtlichen Quell- und Zielverkehr und fuhren ihn
den Hauptverkehrsstra3en zu. Sie haben eine verkehrlich Ubergeordnete Funktion,
beispielweise weil sie Verkehr aus mehreren Gebieten zusammenfiihren. Auch bei
Stérungen im HauptstralRennetz werden Hauptsammelstral3en als nachfolgende
Ebene haufig als Ausweichrouten herangezogen.

« Sammelstral3en
Innerhalb eines Gebietes bindeln Sammelstralen den Verkehr und verknipfen ihn
mit HauptsammelstralRen oder HauptverkehrsstralRen. Neben den Ansprichen des
flieBenden und ruhenden Verkehrs sind hier zunehmend Anspriiche des Ful3- und
Radverkehrs zu bertcksichtigen.

« Anliegerstralien
Die primére Aufgabe von Anliegerstral3en ist die ErschlieBung der an diese Stral3e
angrenzenden Grundstlicke. Die verkehrliche Funktion spielt hier eine untergeord-
nete Rolle, Aufenthaltsfunktion und stadtebauliche Aspekte treten in den Vorder-
grund.

Die hierarchische Gliederung des Stral3ennetzes fiir den Kernbereich Bad Krozingens
ist in Anlage 1.1 dargestellt. Es wird ersichtlich, dass das Stral3ennetz in Bad Krozin-
gen sinnvoll aufgebaut und nachvollziehbar ist.

Die Verknipfung zu den Nachbarorten geschieht entlang der Thermenallee, der Bien-
gener Allee, der Freiburger StraRe norddstlich der Biengener Allee, der Kirchhofener
Stral3e westlich der Tulpenbaumallee, der Staufener Stral3e stdlich der Batzenberg-
straf3e und der Basler StralRe westlich des Sidrings. Hinzu kommt der Westring als
Verknlipfung der Thermenallee mit der Biengener Allee. Den genannten Abschnitten
ist gemein, dass die verkehrliche Funktion Gberwiegt und Umfeldnutzungen in den Hin-
tergrund treten.

Als HauptsammelstraBen fungieren die Fortfhrungen von Freiburger Straf3e, Kirch-
hofener Stral3e, Staufener StraRe und Basler Stral3e. Diese Straf3enzlige sind unterei-
nander verknUpft durch den Sidring, die Tulpenbaumallee, SchwarzwaldstralRe und
Schauinslandstraf3e. Eine kleinrdumige Verkniipfung von Schwarzwaldstral3e und Bas-
ler Stral3e erfolgt zusatzlich durch die Grabenstralie.
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3.3

Die hierarchische Gliederung ist auch in den Verkehrsbelastungszahlen ablesbar. An-
lage 1.2 zeigt die Verkehrsbelastung, wie sie im Zuge einer Verkehrszahlung im Jahr
2014 erhoben wurde. Zwischenzeitlich haben sich allerdings Anderungen im Verkehrs-
netz ergeben, wie beispielweise die Ausweisung der Bahnhofstral3e als Ful3gangerzo-
ne. Daher kann die Darstellung nicht als Status quo betrachtet werden.

Die verkehrsrechtlich zulassigen Hoéchstgeschwindigkeiten sind in Anlage 1.3 darge-
stellt. FUr die Wohngebiete gelten einsatzgerecht Tempo 30-Zonen. Die Achse vom
Bahnhof zum Rathaus ist abschnittsweise als Fu3gdngerzone bzw. als Verkehrsberu-
higter Bereich ausgewiesen. Der Ful3verkehr hat hier Vorrang vor allen anderen Ver-
kehrsarten.

Die FuRgangerzone in der HansjakobstrafRe und die verkehrsberuhigten Bereiche im
Gartnerweg und in der Hans-Thoma-Stral3e fallen aus dem hierarchischen Muster her-
aus.

Bewertung Kfz-Verkehr

Von Nordosten bzw. Sudwesten Uber die B 3 und von Nordwesten Uber die Ther-
menallee und die Biengener Allee kommend besteht mit dem Westring eine gute Mog-
lichkeit der Umfahrung der Innenstadt.

Von Staufen und Kirchhofen her kommend fehlt eine Verknupfung zum Hauptver-
kehrsstraRennetz, der Verkehr wird Gber Hauptsammelstraen (Staufener StralRe zwi-
schen Batzenbergstral3e und Kirchhofener Stral3e, Kirchhofener Stral3e zwischen Tul-
penbaumalle und Staufener Stral3e) gefuhrt. Hohe Anforderungen an die verkehrliche
Leistungsfahigkeit konkurrieren hier mit Nutzungsansprichen anderer Verkehrsteil-
nehmer. Der Gestaltung dieser Streckenabschnitte ist mit besonderer Sorgfalt zu be-
gegnen.

Ruhender Verkehr

Parken ist haufig ein Hauptthema, wenn es um Verkehrskonzepte fur zentrale Ortsla-
gen geht. Der Einzelhandel wiinscht sich ausreichend Stellflachen fir Kunden, Anwoh-
ner, Beschéftigte und Besucher wollen ebenfalls ihr Fahrzeug zielnah abstellen kén-
nen. Parkende Kfz haben allerdings einen hohen Flachenbedarf und verursachen ver-

kehrliche und gestalterische Probleme.

Das Angebot fir den ruhenden Verkehr ist in der Innenstadt Bad Krozingens klar ge-
gliedert. Drei groBere Parkplatze stehen Besuchern und Kunden zur Verfigung:

« Bahnhof/Kurhaus: ca. 500 Parkstande
« Am Schloss: ca. 220 Parkstande

e Im Grin: ca. 60 Parkstande
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Auf diesen Parkplatzen kann 3 Stunden kostenfrei geparkt werden.

Das Zentrum Bad Krozingens zwischen Neumagenstral3e, Hebelstral3e, Nepomukbri-
cke, Grabenstral3e, Basler Straf3e und Graserweg ist als Halteverbotszone ausgewie-
sen. Hier darf nur auf gekennzeichneten Flachen geparkt werden. Die Parkdauer ist
auf eine Stunde begrenzt und, wie auf den grof3eren Parkplatzen, kostenfrei.

Das Parkplatzangebot und die Erreichbarkeit der Innenstadt von den Parkplatzen aus
ist in Anlage 2 dargestellt. Daraus wird ersichtlich, dass der groR3te Teil der Innenstadt
von den drei Parkplatzen aus in maximal drei Minuten erreicht werden kann. In maxi-
mal funf Minuten gelangt man von allen Parkplatzen in die Innenstadt.

Bad Krozingen verfligt Uber ein statisches Parkleitsystem. An allen Ortseingangen in-
formiert ein Schild Uber die Lage und Kapazitat der drei gro3en Parkplatze. Die Schil-
der sind allerdings so gestaltet, dass sie im Vorbeifahren nicht erfasst werden kénnen
(siehe Abb. 3-1). Die Kapazitat des Parkplatzes ,Im Grin® ist mit 100 Parkstanden
deutlich zu hoch angegeben.

Abb. 3-1: Beispiel Beschilderung Parkleitsystem

Ergénzt wird diese Beschilderung durch eine weitere, die jeweils aus dem Verkehrs-
zeichen 314 (Parken) und einer Zusatztafel besteht, auf der alle Parkmdglichkeiten ge-
nannt werden (siehe Abb. 3-2). Die beiden Systeme sind nicht aufeinander abge-
stimmt. Vereinzelt weisen auch Einzelhandler mit einer Beschilderung auf Kunden-
parkplatze hin.
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3.4

Abb. 3-2: Beispiel Beschilderung Hinweis auf Parkplatze
Bewertung Ruhender Verkehr

Mit den beiden Parkplatzen Bahnhof/Kurhaus und Schloss bietet Bad Krozingen objek-
tiv betrachtet ein grof3ziigiges Angebot. Allerdings gibt es Hinweise darauf, dass diese
Parkplatze nicht umfassend genutzt werden, wahrend gleichzeitig in der Innenstadt ei-
ne hohe Nachfrage nach Parkstdnden herrscht. Wegen seiner Lage im Zentrum wird
der Parkplatz Im Griin gut angenommen, hat aber eine deutlich geringere Kapazitat als
die beiden anderen Parkplatze.

Die Fuhrung des Verkehrs durch das vorhandene Parkleitsystem ist mangelhaft. Die
Zielfuhrung ist nicht gegliedert, eine kontinuierliche Fihrung zum Parkziel findet nicht
statt und die Tafeln selbst sind nicht lesbar.

Offentlicher Personennachverkehr (OPNV)

Die Qualitat des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) hangt von der Anbindung
an das Liniennetz, dem Haltestelleneinzugsbereich sowie der Taktfolge ab. Weitere
Qualitatsfaktoren sind Reisezeit, Beférderungsqualitdt (Haltestellenausstattung, Sitz-

platzverfugbarkeit, Sauberkeit,...), PUnktlichkeit und Anschlussqualitat.

Bad Krozingen ist sehr gut an den OPNV angebunden. Es bestehen verschiedene
nutzbare Angebote:

« Bahnverbindung in Richtung Norden (Freiburg) und Siiden (Basel), Anbieter: DB

« Bahnverbindung nach Staufen und Minstertal mit der Mlnstertalbahn, Anbieter:
SWEG

« Busverbindung nach Freiburg und Heitersheim, Anbieter: SBG
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3.5

« Busverbindung nach Minstertal, Hartheim und Breisach; Anbieter: Rast-Reisen
« Burgerbus zur Erschlie3ung des Kernortes

Abgesehen vom Bahnhof gibt es in der Bad Krozinger Innenstadt keine Haltestellen
der uberértlichen Linien (vgl. Anlage 3.1). Das Liniennetz der drei Linien des Birger-
busses zeigt Anlage 3.2. Auch die Erreichbarkeit der Haltestellen innerhalb eines Drei-
bzw. Funf-Minuten-Radius ist hier dargestellit.

Uber die OPNV-Buslinien sind die Ortsteile gut an die Innenstadt angebunden. Wo-
chentags werden die Ortsteile im Zeitraum von 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr mit einer Takt-
frequenz von unter einer Stunde, im Fall von Biengen und Hausen z. T. mit Licken,
bedient. Auch samstags kann die Innenstadt Bad Krozingens mit kurzen Taktfrequen-
zen von unter 60 Minuten erreicht werden. Von Biengen und Hausen aus kommend
liegt die Taktfrequenz bei Uber zwei Stunden. Am Sonntag werden von Schlatt und
Tunsel aus weniger Fahrten angeboten, die Taktfrequenz liegt bei ca. zwei Stunden.
Biengen und Hausen sind sonntags Uber den Dienst des Anrufsammeltaxis (AST) an
die Kernstadt angebunden. Schmidhofen wird ausschlieRlich mit dem AST bedient.

Bewertung OPNV

Das Birgerbus-Modell erfreut sich in Bad Krozingen grof3er Beliebtheit. Die Kernstadt
und auch die Innenstadt sind engmaschig abgedeckt. Auch das Baugebiet Kurgarten
wurde jlungst Uber die Haltestelle Mozartplatz an das Birgerbusnetz angebunden. Es
zeigt sich allerdings dass Teile des Baugebietes im Hinblick auf die Haltestellener-
reichbarkeit auf3erhalb des Funf-Minuten-Radius liegen.

Die Taktfrequenz der Anbindungen der Ortsteile ist zwar vor dem Hintergrund eines
wirtschaftlichen Betriebes angemessen. Allerdings kdnnten durch Taktverdichtungen
weitere Potenziale von OPNV-Nutzern erschlossen werden.

Radverkehr

Beim Radverkehr ist eine Beschrdnkung der Betrachtung auf den Innenstadtbereich
nicht sinnvoll. Fur die Férderung des Fahrrades als Verkehrsmittel fir Wege innerhalb
des Kernortes bzw. von den Ortsteilen zum Kernort ist die Qualitét der Radverkehrsinf-
rastruktur ausschlaggebend. Daher wurden im Radverkehr neben der innerértlichen
Fihrung auch die Gberdrtlichen Verknipfungen untersucht.

Grundsatzlich muss zwischen zwei Nutzergruppen mit unterschiedlichen Anspriichen
differenziert werden. Radfahrer im zielgerichteten Alltagsverkehr legen Wert auf um-
wegfreie Wegeflihrung, wohingegen beim touristischen Radverkehr eine landschaftlich
ansprechende Wegefiihrung im Vordergrund steht.

Die Einbindung Bad Krozingens in das uberortliche Radwegenetz zeigt Anlage 4.1.
Die Beschilderung dieser Routen sowie derjenigen zu den innerértlichen Zielen ent-
spricht den Beschilderungsstandards des Landkreises Breisgau-Hochschwarzwald. Es
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zeigt sich, dass ein Grof3teil der Radrouten nicht nur zu Alltagszielen fuhrt, sondern
entlang dieser Routen auch touristische Radrouten verlaufen (z. B. Europaischer Rad-
wanderweg EU3, Markgréfler Radwanderweg, Breisgauer Romer Radweg und
Sudschwarzwald-Radweg).

Ebenfalls durch Bad Krozingen verlauft das RadNETZ Baden-Wirttemberg. Das Rad-
NETZ Baden-Wirttemberg ist ein flachendeckendes, durchgéngiges Netz alltagstaug-
licher Fahrradverbindungen zwischen Mittel- und Oberzentren entlang der wichtigsten
Siedlungsachsen. Fir dieses Netz gelten besondere Qualitatsstandards. Fur die Aus-
weisung als RadNetz-Alltagsradroute ist ein Startstandard zu erfillen. Definierte Ziel-
standards legen einen Soll-Zustand dieser Strecken fest, der sukzessive erreicht wer-
den soll. In Bad Krozingen verlauft das RadNETZ entlang des Streckenzuges Siidring-
Markgrafler Strafl3e-Mittweg-HofstraRe-Schauinslandstral3e-Kirchhofener Stral3e.

Es sind viele verschiedene Fiihrungsformen anzutreffen (vgl. Anlage 4.2). Die Ein-
satzgrenzen der verschiedenen Fuhrungsformen und Qualitatsanforderungen an Rad-
verkehrsanlagen werden in den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen formuliert (E-
RA) [11]. Demnach eignen sich bestimmte Fihrungsformen in Abhéngigkeit von Kfz-
Verkehrsstarke und Kfz-Geschwindigkeit (vgl. Abb. 3-3).

Die Ubergéange zwischen den Belastungsbereichen sind weich und; es gilt die 6rtlichen
Randbedingungen im Einzelfall zu beachten.

I Regeleinsatzbereich fur das Fiuhrungsprinzip Mischen

Il Regeleinsatzbereich fir das Fuhrungsprinzip Teilseparation

1] Fuhrungsprinzip Trennen ist die Regel

v Fuhrungsprinzip Trennen ist unerlasslich

Im Belastungsbereich | kann der Radverkehr im Mischprinzip auf der Fahrbahn gefiihrt
werden. Ein Beispiel hierfur sind Tempo 30-Zonen. Eine fir den Belastungsbereich Il
typische Fuhrungsform sind Schutzstreifen. Fir die Belastungsbereiche 11l und IV sind

Radfahrstreifen, Radwege oder gemeinsame Geh- und Radwege Ubliche Fihrungs-
formen.
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Abb. 3-3: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen
(Quelle: Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) [11])

Der Radverkehr wird in Bad Krozingen im Innenstadtbereich ausnahmslos auf der
Fahrbahn gefuhrt. Entlang der Ortsausgangsbereiche zu den Ortsteilen Schlatt und
Biengen sowie zu den Nachbarorten Norsingen und Kirchhofen finden sich gemeinsa-
me Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr. Auf der Freiburger Stral’e gibt es
zwischen dem Kreisverkehr Biengener Allee und dem sogenannten Willig-Kreisel ge-
meinsame Geh- und Radwege im Einrichtungsverkehr.

Die notwendige Gehwegbreite bei gemeinsamer Fihrung des Radverkehrs mit dem
FuRverkehr ist abhangig von der Ful3- und Radverkehrsbelastung. Allerdings gilt nach
der Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV-StVO) eine Mindestbreite
von 2,50 m.

Die Abstellanlagen sowohl vor als auch hinter dem Bahnhof werden stark nachgefragt.
Auf beiden Seiten des Bahnhofs werden Fahrrader auch ,wild“ auRerhalb der Fahrrad-
stander abgestellt.

An Quellen und Zielen in der Innenstadt finden sich nur vereinzelt Abstellanlagen im 6f-
fentlichen Strallenraum. Zudem handelt es sich hierbei zumeist um Angebote von Ein-
richtungen oder Einzelhandlern fir Kunden und Besucher.
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3.6

Bewertung Radverkehr

Durch das in der Innenstadt und auch sonst in weiten Teilen der Kernstadt anzutref-
fende geringe Geschwindigkeitsniveau ist eine Fihrung des Radverkehrs im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn angemessen.

Von den Ortsteilen Schlatt und Biengen aus ist die Innenstadt auf stralRenbegleitenden
Rad- bzw. Wirtschaftswegen grundsatzlich gut zu erreichen. Die Radverkehrsfiihrung
nach Tunsel verlauft zwar auf einem fir den Kfz-Verkehr gesperrten Wirtschaftsweg
entlang der Bahnlinie. Es zeigt sich aber, dass der Wirtschaftsweg in nicht unerhebli-
chem Umfang auch vom Kfz-Verkehr genutzt wird. Gleichzeitig fehlt durch die Fihrung
abseits des offentlichen Stral3ennetzes die soziale Kontrolle.

Der Radverkehr von und nach Schmidhofen wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Auf dieser
Strecke gilt wegen StraRenschéden eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h.
Im Hinblick darauf, dass diese Route auch Schulweg ist, ist die Fihrung auf der Fahr-
bahn unguinstig.

Dort, wo der Radverkehr gemeinsam mit dem Ful3verkehr gefiihrt wird, wird die erfor-
derliche Mindestbreite zumeist nicht erreicht.

Ein Mangel an Abstellanlagen ist vor allem am Bahnhof offensichtlich. Aber auch in der
Innenstadt fehlen Radabstellanlagen an wichtigen Quellen und Zielen
(z. B. Lammplatz, Schlossplatz).

FuRRverkehr

Beim FulRverkehr beschrankt sich die Bestandbetrachtung auf den Innenstadtbereich.
Zumeist wird in der Innenstadt der FuRverkehr auf fahrbahnbegleitenden Gehwegen
gefuhrt. Fur die Gehwegbreite gilt nach den Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsan-
lagen (EFA) [12] eine Regelbreite von 2,50 m (vgl. Abb. 3-4). Diese Mindestbreite soll
die Begegnung von zwei FuRgangern erméglichen, ohne dass einer der beiden Ein-
schrankungen hinnehmen muss (unter Berticksichtigung der Sicherheitsabstéande). Bei
WohnstraRen mit geringen Verkehrsstarken kann hiervon abgewichen werden. Dann
wird eine Breite von 2,10 m als ausreichend erachtet. In Abhangigkeit von den Rand-
nutzungen (hohere Wohnungsdichte, Geschéfte) erhdht sich die erforderliche Breite
des Seitenraums.

Die in der Innenstadt Bad Krozingens vorhandene FulRverkehrsinfrastruktur ist in An-
lage 5 dargestellt. In Bereichen, die als Ful3gadngerzone oder als verkehrsberuhigter
Bereich ausgewiesen sind, gibt es keine gesonderte Ful3verkehrsinfrastruktur. Einige
Strallenzige sind als Mischflachen angelegt. Dies beschrankt sich auf Bereiche mit
Wohnnutzung, die nur durch den unmittelbaren Anliegerverkehr befahren werden.

Daneben gibt es auch vom Fahrverkehr unabhangig verlaufende FuRwege. Meist ha-
ben diese eine kurze Langenentwicklung, mit Ausnahme der FulBwege entlang des
Neumagens. Ansonsten sind Gehwege zu finden, allerdings selten in der erforderli-
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chen Breite und bisweilen eingeengt durch Treppenanlagen und Auslagen bzw. Auf-
steller von Einzelhandlern.

Seitenraumbreite 2,50m Fahrbahn
180
20 Nutzbare Gehwegbreite 50
1
Haus- kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

_

|80 |20] go |

MaBe in cm

Abb. 3-4:  Regelbreite von Gehwegen (Mindestanforderungen)
(Quelle: Empfehlungen fur FuBverkehrsanlagen (EFA) [12])

Nach den EFA sind Querungsanlagen fir den Fuf3gangerverkehr dann notwendig,
wenn die Verkehrsstarke 1.000 Kfz pro Stunde Uberschreitet und die zuldssige Ge-
schwindigkeit 50 km/h betragt. Unabhangig davon kdénnen Querungsanlagen auch
dann zweckmaé&Rig sein, wenn regelmafig mit schutzbedurftigen Ful3géangern (Kinder,
Altere) zu rechnen ist.

In der Bad Krozinger Innenstadt gibt es keine Querungsanlagen, mit Ausnahme von
zwei Ful3gangerschutzanlagen in der Basler StraRe und in der Staufener StraRe und
den gesicherten Querungsmdglichkeiten an der Lichtsignalanlage Staufe-
ner StralRe/Freiburger Stral3e.

Bewertung FuRverkehr

In der Innenstadt Bad Krozingens ist die Nutzungsdichte hoch und die Wege dadurch
kurz. Das Geschwindigkeitsniveau ist hier aufgrund der verkehrsrechtlichen Anordnung
von verkehrsberuhigten Bereichen, Tempo 20-Zonen und Tempo 30-Zonen flachende-
ckend niedrig.

Der FuBweg entlang des Neumagens stellt eine attraktive Route abseits des Fahrver-
kehrs dar.
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4.1

4.2

Dort wo Gehweg bestehen, sind diese meist nicht ausreichend breit dimensioniert.
Haufig gibt es zusatzliche Hindernisse, wie z. B. nicht abgesenkte Bordsteine.

PLANUNGSZIELE UND KONZEPTENTWICKLUNG

Allgemeines

Ausgehend von Handlungsanséatzen vorliegender Konzepte und Untersuchungen so-
wie in Abstimmung mit der Stadtverwaltung konnten Planungsziele identifiziert werden,
die die Grundlage fir das Gesamtkonzept Innenstadtverkehr bildeten.

Das Verkehrskonzept als Sammlung von EinzelmaBnahmen ist eingebettet in eine
strategische Verkehrsrahmenplanung. Die verkehrlichen Ziele, denen sich die Einzel-
mafnahmen zuordnen lassen, sollen langfristig Gultigkeit haben und die Entwicklung
weiterer MalBnahmen, z. B. im Zuge von Siedlungserweiterungen oder Eingriffen in die
Verkehrsinfrastruktur, unterstutzen und fordern.

Handlungsanséatze aus bestehenden Untersuchungen und Planwerken

In den vergangenen Jahren wurden mehrere Konzepte erstellt bzw. Untersuchungen
durchgefihrt, die auch Themen aus dem Bereich Mobilitdt und Verkehr beriihren. Es
ist erklartes Ziel des vorliegenden Verkehrskonzeptes, diese Themen aufzugreifen, zu
strukturieren und zu erganzen und in einzelne MalRhahmen zu Uberfihren. Nachfol-
gend werden die vorhandenen Planwerke auf ihre Aussagen zu Verkehr und Mobilitat
hin untersucht.

Klimaschutzkonzept

Im Klimaschutzkonzept [4] sind 20 TOP-MaRRnahmen definiert, die dazu beitragen sol-
len, CO, einzusparen. Funf dieser 20 TOP-MalRnahmen betreffen den Handlungsbe-
reich Verkehr. Ziel ist es, motorisierten Individualverkehr zu verringern und Elektromo-
bilitat zu foérdern. Im Einzelnen sind diese Mal3nahmen:

« Barrierefreies und durchgéngiges Radwegenetz

« Vernetzung der klimafreundlichen Verkehrsmittel

« Mobilitatskonzept fir Neubaugebiete

« Errichtung einer offentlichen Elektrotankstelle

« Unterstltzung der umweltfreundlichen Mobilitat durch Betriebe
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FuRverkehrs-Check

Der FulRverkehrs-Check [3] fand unter Beteiligung von Birgern und Vertretern der
Stadtverwaltung statt. Wahrend zweier Begehungen in der Innenstadt wurden Starken
und Schwachen des offentlichen Raumes identifiziert und Malinahmen entwickelt. Die
Malnahmen wurden den Handlungsfeldern Barrierefreiheit, Wegweisung, Aufenthalt
im offentlichen Raum und StralRenquerschnitt zugeordnet. MalBnahmen, die in das Ge-
samtkonzept Innenstadtverkehr Gbernommen werden kénnen, bzw. in MalRnahmen
des Gesamtkonzepts integriert werden kénnen sind

« Erstellung eines Konzepts zur Barrierefreiheit mit konkreten Umsetzungszielen

e Wegweisung fur Fulzganger

« Sitzrouten/Ergdnzung Sitzgelegenheiten

« Sonnenschutz Bahnhofsvorplatz

« Spielgelegenheiten FulRgéangerzone

« Freihalten ausreichender Breiten

« Starkung von sozialer Kontrolle und Sicherheit

Die Malinahmenvorschlage zeigen, dass neben einer starkeren Beriicksichtigung von
Belangen des FuRverkehrs bei der Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur vor allem eine
Starkung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum gewlinscht wird.

City-Check Bad Krozingen

Im von der Hochschule Offenburg durchgefiihrten City-Check lag der Schwerpunkt auf
der Attraktivitdit des Einzelhandels von Bad Krozingen. Neben der Analyse von
Standortdaten und des Branchenmix war auch eine Passantenbefragung durchgefiihrt
worden.

Rund 40 % der befragten Passanten hatten angegeben, mit dem Pkw in die Innenstadt
zu kommen, ca. 26 % zu FuR und ca. 9 % mit dem Fahrrad. Der OPNV war von 11 %
(Bus) bzw. 12 % (Bahn) der Befragten genutzt worden. Auch wenn die Befragung im
Hinblick auf die Verkehrsmittelnutzung nicht représentativ ist, so wird doch deutlich,
dass mehr als die Halfte der Kunden nicht mit dem Auto in die Innenstadt kommt.
Befragt, was ihnen am wenigsten in der Stadt gefallen wirde, gaben knapp 30 % der
Passanten an, mit der Verkehrssituation unzufrieden zu sein. Allerdings wird nicht

deutlich, ob mangelnde Erreichbarkeit oder Stérungen durch den in der Innenstadt
vorhandenen Verkehr zu Unzufriedenheit fihren.
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Die abschlielenden Handlungsempfehlungen raten zu einer Optimierung der Parksitu-
ation, um die Anbindung fur den MIV zu verbessern. Gleichzeitig sollte mehr Raum fir
Aufenthalt geschaffen werden: Ful3gangerzonen und eine Promenade am Neumagen.

Befragung zur Innenstadtentwicklung

Eine umfangreiche Befragung von Birgern, Gewerbetreibenden und Géasten wurde im
Jahr 2014 mit Unterstitzung der Hochschule Nirtingen-Geislingen durchgefihrt. Auch
im Zuge dieser Befragung wurde nach der Verkehrsmittelwahl gefragt. Drei Viertel aller
befragten Burger gaben an, meistens zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder mit dem Bus in die
Innenstadt zu kommen. Lediglich ein gutes Viertel legt die Strecke in die Innenstadt
meist mit dem Auto zuriick. Die Diskrepanz zur im City-Check ermittelten Verkehrsmit-
telwahl lasst sich darauf zurtickfuhren, dass sich unter den Passanten auch Besucher
von auf3erhalb befanden.

In der Befragung zur Innenstadtentwicklung wurde auch die Verfiigbarkeit von Park-
platzen in Zielndhe in der Innenstadt abgefragt sowie die Bereitschaft, kurze FuRwege
zwischen Parkplatz und Ziel zuriickzulegen. Von denjenigen, die vorher angegeben
hatten, bevorzugt mit dem Auto in die Innenstadt zu fahren, meinten 57 %, sie wiirden
nicht immer einen zentral gelegenen Parkplatz finden. Insgesamt waren es 50 %.

Drei Viertel aller Befragten meinten, dass ein paar Minuten Ful3weg zwischen Park-
platz und Innenstadt ihnen nichts ausmachen wirde. Bei denjenigen, die in der Regel
mit dem Auto kommen waren es noch zwei Drittel.

Bei der Befragung von Gewerbetreibenden meinten 61 % derjenigen, deren Betrieb im
Innenstadtbereich liegt, ihre Kunden wiirden meist mit dem Auto zu ihnen kommen.
Nur ein Viertel von ihnen gab an, dass ihren Kunden ein paar Minuten FulBweg zwi-
schen Parkplatz und Geschéft nichts ausmachen wirden. Nicht einmal 20 % waren der
Auffassung, ihre Kunden seien mit der Parkplatzsituation zufrieden.

Der Faktor Parkplatzsituation wird von Gewerbetreibenden im Hinblick auf die Attrakti-
vitt der Innenstadt Uberschétzt. Bestatigt wird diese Beobachtung durch die Ergebnis-
se einer vom Institut fir Handelsforschung durchgefuhrten Studie zur Attraktivitat von
Innenstadten [13]. Demnach wird zwar die Verfugbarkeit von Parkplatzen haufig nega-
tiv beurteilt. Die negative Einzelbeurteilung hat aber kaum Auswirkungen auf die Ge-
samtbewertung. Auf die Attraktivitat einer Innenstadt haben andere Faktoren einen
deutlich héheren Einfluss, allen voran das Ambiente und das Einzelhandelsangebot.

Im Rahmen der Befragung zur Innenstadtentwicklung wurde auch nach der Auspréa-
gung des Wunsches einer Ausweitung der Ful3gangerzone gefragt. Insgesamt
wiinschten sich etwa 60 % der befragten Burger eine groRere FuRgangerzone. Uber-
durchschnittlich ausgepragt war dieser Wunsch bei denjenigen, die in der Kernstadt
wohnen, mehrmals in der Woche die Innenstadt besuchen und mit dem Auto kommen.

Von den Gewerbetreibenden wiinschten sich hingegen nur rund 34 % derjenigen, de-
ren Betriebsstétte in der Innenstadt liegt, eine gréRere FulRgangerzone. Bei der Frage
danach, wo eine FuRgangerzone ausgewiesen werden sollte, waren Blrger und Ge-
werbetreibende flr FuRgangerzonen sowohl in der Bahnhofstral3e, als auch in der
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Basler StraRe. Gaste Bad Krozingens zeigten sich neutral bei der Frage nach einer
grolReren FulRgadngerzone.

Kursbuch Bad Krozingen 2030

Auch aus dem Verfahren zur Erarbeitung des Kursbuches 2030 konnten wichtige Im-
pulse mitgenommen werden. Hier zeigte sich gleichfalls die Bedeutung nachhaltiger
Mobilitat fur die Bilrger. In der Abschlussdokumentation, in der die Ideen aus den ein-
zelnen Veranstaltungen zu handlungsfeldbezogenen Zukunftsprojekten zusammenge-
fuhrt werden, werden 7 der insgesamt 39 Projekte dem Bereich Mobilitdt und Verkehr
zugeordnet [14]:

« Parkkonzept Innenstadt
Das Parkkonzept, das auch ein Parkleitsystem beinhaltet, ist Bestandteil des tber-
geordneten Zieles einer attraktiveren Innenstadt. Eingebettet in ein Gesamtver-
kehrskonzept soll das Parkkonzept den ruhenden Verkehr ordnen und zu einer Mi-
nimierung des Parksuchverkehrs beitragen.

« Anbindung Kurpark — Innenstadt
Die trennende Wirkung der Bahnlinie soll iberwunden werden. Eine Verknipfung
von Kurpark und Innenstadt auf barrierefreien Fuf3- und Radwegen wird angestrebt.

« Mobilitat zwischen den Ortsteilen
Neben einer Ausweitung der OPNV-Taktung und deren Abstimmung auf die Zug-
taktung der Bahn garantiert auch ein liickenloses und sicheres Radroutennetz die
Mobilitat zwischen den Ortsteilen.

o Verkehrssicherheit Ortsteile
Die Vermeidung von Durchgangsverkehr, die Einhaltung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen sowie die Gestaltung angemessener Raume fur den Ful3- und Rad-
verkehr sind hier wichtige Ziele.

« Radwegenetz / Radmobilitat
Um das Fahrrad als Alternative zum Pkw zu etablieren ist ein sicheres und fiir alle,
auch Kinder und Senioren, bequem nutzbares Radroutennetz notwendig.

e Verkehrs- und Mobilitatskonzept Bad Krozingen
Im Rahmen eines Verkehrs- und Mobilitdtskonzeptes sollen Bedingungen geschaf-
fen werden, die eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs erméglichen. Multimodale L6-
sungen sollen gefordert, der OPNV sowie FuRR- und Radverkehr gefordert werden.

« Baubetrieb 3. Und 4. Gleis Rheintalbahn
Mit Hilfe eines detaillierten Baubetriebskonzepts sollen die negativen Auswirkungen
des Ausbaus der Rheintalbahn auf die Bevolkerung minimiert werden.

Nicht alle dieser Zukunftsprojekte finden Eingang in das Gesamtkonzept Innenstadt-
verkehr, da sie Bereiche betreffen, die auRerhalb des Planungsraumes liegen. Dage-
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4.3

gen haben auch Projekte aus anderen Handlungsfeldern Bezug zur Gestaltung des
Verkehrs in der Innenstadt.

Die Steigerung der Attraktivitdt der Innenstadt mit der Sanierung des Zentrums rund
um das Rathaus sind vordringliche Ubergeordnete Ziele in Bad Krozingen. Als unab-
dingbar hierfur wird ein gewisser Grad der Verkehrsberuhigung erachtet. Auch im Zuge
der Sanierung des Gebietes Innenstadt Nord rund um die Freiburger Stral3e haben
Fragen der Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur Auswirkungen auf die Wahrnehmung
des offentlichen Raumes.

Eine Besonderheit Bad Krozingens ist der Grinzug Neumagen. Damit zukinftig in
noch gréRerem Umfang von diesem griinen Band profitiert werden kann, wiinscht sich
die Bevolkerung eine durchgangige Erschlieung fur den Ful3- und Radverkehr.

Eine hohe Prioritat wird auch der barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Raumes
beigemessen. Um die Teilhabe von allen (Kinder, Senioren, Mobilitdtseingeschrankte,
etc.) und in allen Lebenslagen (Betreuung von Kleinkindern, Krankheit, Unfall, etc.) si-
cherzustellen, bedarf es sorgfaltig gewahlter Gestaltungsstandards fiir den offentlichen
Raum.

Die oben genannten Zukunftsprojekte des Handlungsfeldes Mobilitat und Verkehr aus
dem ,Kursbuch 2030 kdnnen somit erganzt werden mit folgenden Teilzielen:

« Verkehrsberuhigung in der Innenstadt
o Durchgéangiger Fu3- und Radweg am Neumagen

« Barrierefreie Gestaltung des o¢ffentlichen Raumes

Leitbild und Planungsziele

Das Klimaschutzkonzept und der FulRverkehrs-Check geben bereits konkrete Ziele fir
den Rad- und Ful3verkehr vor. Hier stehen die Forderung von Rad- und Ful3verkehr
deutlich im Vordergrund. Bad Krozingen legt sich hier auf die Férderung von nachhalti-
gen und gesunden Mobilitatsformen fest.

Auch in den Zukunftsprojekten des Kursbuchs 2030 findet sich die Unterstlitzung von
Rad- und FulRverkehr in hohem Mal3e wieder.

Das Gesamtkonzept Innenstadtverkehr nimmt einerseits die in den vorgenannten
Planwerken formulierten Ziele und MafRnahmen auf. Andererseits erhebt das Gesamt-
konzept Innenstadtverkehr den Anspruch, ein eigenstandiges Dokument zu sein und
Uber eine Blndelung bereits vereinbarter MaRnahmen hinauszuweisen.

Entscheidend hierfur ist die Formulierung eines Leitbildes, aus dem die Planungsziele
des Gesamtkonzepts entwickelt werden. Ausgehend von den Planungszielen werden

P:\612\1750-1799\2-1797 GVP Bad Krozingen\500 Planung\580 Berichte\Nachtrag
Innenstadtkonzept\EB6121797NA02-190322-del.docx Seite 20



Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Leitlinien fUr die einzelnen Handlungsfelder bestimmt, aus denen sich wiederum die
einzelnen MaRRnahmen ableiten lassen (vgl. Abb. 4-1).

Planungsziele

* WWas muss erreicht
werden, um dem Leitbild
zu entsprechen?

MaRnahmen Leitlinien

* Vergleich mit der + Was bedeutet das fur die
Bestandssituation einzelnen
« Welche konkreten Handlungsfelder?
MaRnahmen tragen zur * Was muss dafur getan
Zielerreichung bei? werden?

Abb. 4-1: Vom Leitbild zur MaRnahme

Die Formulierung des Leitbildes orientierte sich zum einen an der Auf3endarstellung
Bad Krozingens. Zum anderen wurden Entwicklungstendenzen bertcksichtigt, die von
der Stadt und der Bevolkerung gleichermalRen gewlnscht und unterstiitzt werden, wie
z. B. Wachstum in den Bereichen Wohnen und Wirtschaft und die Bedeutung fir den
Tourismus. Das in die Zukunft gerichtete Leitbild ist allgemein formuliert und weist Uber
rein verkehrliche Aspekte hinaus.

Bad Krozingen ist eine wachsende Stadt mit Gberdurchschnittlich hoher Lebensquali-
tat. Als Kurort bietet sie eine breite Palette an Angeboten zur Gesundheitsforderung,
die nicht nur von Gasten und Besuchern in Anspruch genommen wird. Innenstadt,
Kurpark und Neumagen laden zum Flanieren ein. Die flache Gelandeform und das an-
genehme Klima machen Bad Krozingen zu einem Ort, der zur Bewegung an der fri-
schen Luft herausfordert.

Aus dem Leitbild und den in bestehenden Konzepten genannten Zielen lasst sich ein
verkehrliches Hauptziel bestimmen:

« Anderung des Modal-Split hin zu nachhaltigen Mobilitatsformen.
Damit verbunden sind die folgenden Unterziele:
e Forderung des Ful3- und Radverkehrs

o Starkung des OPNV
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« Unterstiitzung alternativer Mobilitdtsformen
o Erh6hung der Verkehrssicherheit
« Schaffung von Potenzialen zur Steigerung der Gestaltqualitéat

Alle der bisher genannten MaRnahmen und Projekte aus vorangegangenen Untersu-
chungen und Konzepten lassen sich diesen Zielen unterordnen.

Anderung des Modal-Split hin zu nachhaltigen

Mobilitdtsformen

Forderung des Fulz- und Radverkehrs

Starkung des OPNV

Unterstitzung alternativer Mobilitatsformen

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Schaffung von Potenzialen zur Steigerung der Gestaltqualitét

Abb. 4-2:  Planungsziele

Im néchsten Schritt wurden die Ziele in Leitlinien fur alle Handlungsfelder tberfihrt.
Die Handlungsfelder Kfz-Verkehr, Ruhender Verkehr, OPNV, Radverkehr und FuRver-
kehr, wie sie auch in der Bestandsaufnahme behandelt wurden, wurden fur die Mal3-
nahmenentwicklung durch das Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement und Neue Mobili-
tatsformen erganzt.

Der FuBverkehr stellt die Basismobilitat dar. Alle Wege, auch wenn ein anderes Ver-
kehrsmittel benutzt wird, beginnen und enden mit einem FuRweg. In der Innenstadt
sollten FulRRgénger Vorrang vor allen anderen Verkehrsteilnehmern haben.

Fir den Radverkehr sollen neue und attraktive Angebote entstehen. Das Radfahren
soll einfach und sicher sein. Ziel ist eine deutliche Erh6hung des Radverkehrsanteils.

Der OPNV soll als echte Alternative zur Nutzung des eigenen Pkw etabliert werden.
Auf dem Erfolg des Biirgerbusses kann aufgebaut werden. Ein starker OPNV ist eine
wichtige Saule zur Minderung der Verkehrsbelastung.

Fur den Kfz-Verkehr soll ein optimiertes und multimodales Stral3ennetz zur Verfligung
stehen, das den Anforderungen des notwendigen Autoverkehrs gerecht wird. Der mo-
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torisierte Verkehr soll auf einem Vorrangnetz gebindelt werden. Sensible Innenstadt-
bereiche sollen vor Kfz-Verkehr geschutzt werden.

Im Ruhenden Verkehr wird der Zusammenhang von Angebot und Nachfrage betrach-
tet. Die einzelnen Parkraumstrategien werden aufeinander abgestimmt.

Zunehmend multimodaler Verkehr, d. h. die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel
fur eine Quell-Ziel-Relation, und die Etablierung alternativer Antriebe machen neue
Ansétze innerhalb eines Handlungsfeldes Mobilitditsmanagement und Neue Mobili-
tatsformen notwendig.

« Barrierefreie und ausreichend dimensionierte Fuwege
« Minimierung von Konfliktstellen mit anderen Verkehrsarten
» Férderung des ZufuRgehens

+ Definition eines Radverkehrsvorrangnetzes

+ Bereitstellung von Radabstellanlagen (Quantitat und Qualitat)
« Abbau von Barrieren

Radverkehr « Entscharfung von Konflikten Rad- /Kfz-Verkehr

» Forderung des Radverkehrs

+ Netzausbau und Netzlickenschluss

» Offnung des OPNV fir moglichst viele Burger
2 + Erméglichung barrierefreier Wegeketten
OPNV « Bequemere Nutzung des OPNV

» Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln

+ Definition eines Vorrangnetzes

+ Netzllcken schliefen
Kfz-Verkehr + Verkehrsberuhigung in der Innenstadt

+ Wahrnehmung stadtplanerischer Potenziale

+ Abstimmung der Angebote auf die Nutzer

Ruhender Verkehr » Sinnvolle Parkraumergénzung
' ' + Verbesserung Parkleitsystem

+ Verknipfung von Mabilitdtsangeboten

Mobil itétsmanagement + Forderung emissionsarmer bzw. —freier Fahrzeuge
« Erarbeitung von Mobilitadtskonzepten

Abb. 4-3:  Leitlinien der einzelnen Handlungsfelder
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5.

5.1

ABLEITUNG VON MARNAHMEN

Allgemeines

Um die in Abschnitt 4 genannten Planungsziele zu erreichen, wurden fir alle Verkehrs-
teilnehmer spezifische MaRnahmen entwickelt. Erste MaRnahmenvorschlage wurden
zunachst mit der Stadtverwaltung diskutiert. Im Anschluss daran wurden die MaRRnah-
men dem Arbeitskreis ,Verkehr® vorgestellt. Eine anschlie@ende Beratung Uber die
vorgeschlagenen MaRnahmen in den Fraktionen fihrte zu diversen Anderungen und
Erganzungen. Nach nochmaliger Abstimmung mit der Verwaltung wurde dem Gemein-
derat ein Maznahmenbindel am 8. Juni im Rahmen einer Klausurtagung zur Diskussi-
on gestellt. Eine Bewertung der Maflinahmen durch die Mitglieder des Gemeinderates
ermoglichte eine Priorisierung. Eine Ubersicht tiber die MaBnahmen sowie die Bewer-
tung durch die Gemeinderatsmitglieder zeigt Anlage 12.

Das vorliegende Gesamtkonzept Innenstadtverkehr enthalt alle Mal3nahmen, die min-
destens eine Stimme erhalten hatten. MalRnahmen, die keine Stimme erhalten hatten
sind hier nicht aufgenommen worden.

Die im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts Innenstadt entwickelten MalRhahmen
kénnen einem oder mehreren Zielen zugeordnet werden. Mafllhahmen aus unter-
schiedlichen Handlungsfeldern kénnen das gleiche Ziel verfolgen. So finden sich z. B.
Malnahmen, die auch der Erhéhung der Verkehrssicherheit dienen in mehreren Hand-
lungsfeldern. Eine MalRnahme, die einem Handlungsfeld zugeordnet ist, kann auch
Leitlinien anderer Handlungsfelder dienen.

Das Gesamtkonzept Innenstadtverkehr ist ein differenziert ausgestaltetes Biindel von
Malnahmen, die aufeinander abgestimmt und zielorientiert sind. Bei den Mal3hahmen
kénnen Pull-MaRnahmen und Push-Maflinahmen unterschieden werden.

Pull-MaRRnahmen fordern eine stadtvertrdgliche Verkehrsmittelnutzung. Solche Mal3-
nahmen werden im Allgemeinen begrif3t. Sie stellen ein Angebot an die Verkehrsteil-
nehmer dar, das angenommen werden kann, aber nicht muss. (")PNV-Angebote und
Parkleitsysteme sind Beispiele fur typische Pull-MalRnahmen.

Push-Malinahmen sollen hingegen notwendige Standards und Bedingungen sicher-
stellen oder herstellen. Die Malinahmen sind meist mit Einschréankungen fiir motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) verbunden und rufen daher h&aufig negative ¢ffentliche Re-
aktionen hervor. Beispiele flr Push-Malinahmen sind Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen und Parkraumbewirtschaftung.

Push- und Pull-MaBnahmen sind unmittelbar miteinander verkntpft, nur im Zusam-
menspiel beider Malinahmentypen lasst sich eine nachhaltige Verkehrsentwicklung er-
reichen.

Bevor die MaRnahmen im Einzelnen vorgestellt werden, soll auf einige Aspekte, die
mafnahmenubergreifend wirken, genauer eingegangen werden.
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5.2 Ubergreifende Aspekte bei der MaBnahmenentwicklung

5.2.1 Barrierefreie Strallenraumgestaltung

Das Behindertengleichstellungsgesetz, das Personenbeftrderungsgesetz und die Lan-
desbauordnung verlangen die Gestaltung baulicher Anlagen so, dass ,sie fir behinder-
te Menschen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind“ (§ 4, BGG, [15]). Seit die
Forderung nach Barrierefreiheit in die Gesetze Eingang gefunden hat wéchst das Be-
wusstsein daflr, dass der offentliche Raum so gestaltet sein sollte, dass er von allen
gleichermal3en nutzbar ist.

Besondere Anforderungen an eine barrierefreie Gestaltung des o6ffentlichen Raumes
stellen:

« Menschen mit korperlichen Einschrankungen (z. B Gehbehinderte),
« Menschen mit Beeintrachtigungen der Sinne (z. B. Sehbehinderte),
« Menschen mit Lernbehinderung.

Dabei ist es unerheblich, ob es sich um eine dauerhafte Einschrankung der Mobilitat
handelt, oder um eine voriibergehende, wie beispielsweise wahrend einer Erkrankung
oder nach einem Unfall. Bestimmte Lebensphasen bringen ebenfalls eine verminderte
Mobilitat mit sich: wéahrend der Schwangerschaft oder bei der Betreuung eines Klein-
kindes. Und auch Menschen im Alter brauchen barrierefreie Wege. Barrierefreiheit ist
daher nicht als Anpassung an die Bedurfnisse einer uberschaubaren Gruppe zu ver-
stehen, sondern als Gestaltungsleitlinie, auf die alle, dauerhaft oder voriubergehend,
angewiesen sind. Barrierefreiheit im StraRenraum bedeutet vor allem:

« niveaugleiche Wegeketten fir Gehbehinderte,
« tastbare Leitlinien fir Sehbehinderte,

« hindernisfreie Wegeketten,

« leichte Orientierung.

Menschen mit Sehbehinderung brauchen mit dem Langstock tastbare Leitlinien. Kant-
steine, Gebaudekanten und Mauern bilden die innere Leitlinie; Bordsteine die aul3ere.
Fehlen solche Leitlinien, dann kommen Bodenindikatoren wie Rippen- und Rillenplat-
ten sowie Noppenplatten zum Einsatz. Bodenindikatoren sind ihrer Wirkung gegeniiber
Bordsteinen jedoch abgeschwécht. Die ist vor allem bei niveaugleichem Ausbau von
StralRenrdumen zu beachten. Die Integration von Belangen schwéacherer Verkehrsteil-
nehmer ist hier schwieriger als bei einer traditionellen Aufteilung des Verkehrsraumes
unter Verwendung von Bordsteinen.
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522

Bei der barrierefreien Gestaltung von StraRenraumen kommt es haufig zu Zielkonflik-
ten zwischen den Bedurfnissen von seh- und gehbehinderten Menschen. Fir Sehbe-
hinderte ist ein deutlicher Hohenunterschied besser mit dem Langstock tastbar. Fir
Nutzer von Rollstiihlen und Rollatoren hingegen stellt jeder Niveauunterschied ein Hin-
dernis dar. Als Kompromiss hat sich ein leicht abgerundeter 3 cm-Bord durchgesetzt.
Wo das Platzangebot es erlaubt, konnen auch eine Nullabsenkung fiir Gehbehinderte
und ein leicht tastbarer Bord flr Sehbehinderte nebeneinander angeordnet werden.
Auch bei der Auswahl von Materialien fir Bodenindikatoren kommt es zu Konflikten.
Bei der Verwendung von Rippen- oder Rillenplatten sind grof3ere Abstédnde zwar bes-
ser mit dem Langstock erkennbar. Sie sind jedoch weniger gut mit dem Rollstuhl oder
dem Rollator zu befahren.

Bei der Gestaltung barrierefreier Stral3enrdaume ist zu berticksichtigen:

« Bordsteinabsenkungen an allen Querungsstellen,

« ausreichend breite und von Hindernissen (Einbauten, Ausstattungselemente) frei
gehaltene Gehwege (im Bestand mind. 1,50 m, bei Neubau mind. 2,10 m),

« mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen leicht zu befahrende Oberflachen,

« Sicherstellung von Sichtbeziehungen zwischen Ful3gangern, Radfahrern und Auto-
fahrern,

e Schutz vor Gehwegparken (Pkw und Fahrrader),
« madglichst einfache Knotenpunktformen,
« kurze Uberquerungslangen,

« moglichst Anlage von innerer und aul3erer Leitlinie, wo nicht moglich, Integration
eines Leitsystems,

« kontrastreiche Gestaltung zur Erleichterung der Lesbarkeit fur Sehbehinderte,
e gute Beleuchtung.
« tastbare Leitlinien fur Sehbehinderte,

leichte Orientierung.

Forderung des Radverkehrs

Fahrradfreundliche Gestaltung und hohe Lebensqualitat sind eng miteinander ver-
knlpft. Der Burgerbeteiligungsprozess zur Erarbeitung des Kursbuches 2030 hat of-
fengelegt, dass das Thema Radfahren einen hohen Stellenwert bei der Bevolkerung
geniel3t. Bei Kindern und Jugendlichen férdert Radfahren die Selbstandigkeit. Und fir
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Altere ermdglicht eine auf ihre Bediirfnisse abgestimmte Radinfrastruktur den Erhalt
der eigenstandigen Mobilitét. Aber auch sonst gibt es gute Griinde, das Radfahren zu
fordern. Radfahren erzeugt weder Abgase, noch Larm, und Radfahrer verbrauchen
weniger Flache als Pkw-Fahrer, sowohl beim Fahren, als auch beim Abstellen. Und
Radfahrer unterstiitzen ein geringes Geschwindigkeitsniveau.

Das wichtigste Kriterium fiir die Sicherheit des Radverkehrs sind gute Sichtbeziehun-
gen. Der Radverkehr sollte stets im Blickfeld der Autofahrer gefihrt werden. Unfalle
passieren haufig dann, wenn Radfahrer an Kreuzungen und Einmindungen nicht ge-
sehen werden. Aus diesem Grund wird an potenziellen Konfliktpunkten, wie z. B.
Kreisverkehren der Radfahrer manchmal in den Sichtbereich der Autofahrer gefihrt.
Auch an Ampeln wird der Radverkehr durch vorgezogene Haltelinien ins Blickfeld der
Autofahrer gefiihrt. Nichts wird von Autofahrern besser wahrgenommen, als ein ver-
meintliches Hindernis.

Nachfolgend werden einige wichtige Hinweise zu den verschiedenen Fuhrungsformen,
die in Bad Krozingen anzutreffen sind gegeben.

Das untergeordnete Stral3ennetz ist in der Kernstadt Bad Krozingens weitgehend ge-
schwindigkeitsreduziert (Tempo 30-Zonen). Bei den dortigen geringen Verkehrsstarken
kann der Radverkehr ohne weiteres im Kfz-Verkehr mitgefihrt werden. In Tempo 30-
Zonen durfen keine benutzungspflichtigen Radwege, wie z. B. Radfahrstreifen und
Schutzstreifen angeordnet werden. Erstrecken sich Tempo 30-Zonen also auch auf
Hauptverkehrsstrafen (z. B. Kirchhofener Stral3e), so bedeutet das fir den Radver-
kehr, dass dieser auf der Fahrbahn zu fuhren ist und gesonderte Fiuihrungsformen fur
den Radverkehr nicht zuléassig sind. Die Anlage von Schutzstreifen kommt daher nur
fur Bereiche auf3erhalb von Tempo 30-Zonen in Frage.

Gemeinsame Geh- und Radwege werden weder den Anspriichen des Ful3- noch des
Radverkehrs gerecht. Radverkehr auf dem Gehweg verunsichert und gefahrdet Fuf3-
génger. Auf Hauptverbindungen des Radverkehrs sollten gemeinsame Geh- und Rad-
wege nicht eingesetzt werden. Die Mindestbreite solcher Wege betragt 2,50 m. Aller-
dings ist es nicht Uberall moéglich, fur den Ful3- und Radverkehr voneinander getrennte
Wege anzubieten. Dort, wo die Mindestbreite eingehalten ist und zudem nur wenige
Kreuzungen und Grundstiickszufahrten sind, an denen Radfahrer leicht tbersehen
werden kdnnen, wird eine gemeinsame FiUhrung flr vertretbar gehalten. Ein Beispiel
hierfir ist die Thermenallee. Kritisch sind Bereiche, wo die Mindestbreite nicht einge-
halten und gleichzeitig eine hohe Nutzung der Seitenraume vorhanden ist.

Langfristiges Ziel ist es, jeweils eine Nord-Sitid- und eine Ost-West-Fahrradroute aus-
zuweisen, die abseits des Fahrverkehrs verlauft und gewisse Qualitatsstandards erfullt.
Ein erster Schritt in diese Richtung ist die Ausweisung des Streckenzuges Markgraf-
ler Stral3e, Mittweg, HofstralRe und Schauinslandstraf3e als FahrradstraRen (Maf3nah-
me R2). Ein weiterer Schritt ist die Flihrung eines vom Ful3verkehr getrennten Radwe-
ges entlang des Neumagen (Mallnahme R1). Beide MalRnahmen sollen das Rickgrat
des Bad Krozinger Radroutennetzes bilden. Bei Erweiterung des bestehenden Netzes
ist auf durchgangige Losungen zu achten. Jeder Wechsel der Fihrungsform birgt ein
Unfallrisiko.
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5.2.3 Verkehrsberuhigung

5.3

Da die gefahrenen Geschwindigkeiten den gréf3ten Einfluss auf Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat von StadtstraRen haben, ist Geschwindigkeitsreduzierung meist ei-
ne der Hauptforderungen bei der Innenstadtgestaltung. Haufig kommt noch der
Waunsch hinzu, Durchgangsverkehr mdglichst fernzuhalten. Als klassische Instrumente
den Kfz-Verkehr in Innenstadten einzudammen und vertraglicher zu machen, findet die
Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich / Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
oder als FulRgéngerzone Anwendung.

Verkehrsberuhigung geschieht durch verkehrsrechtliche Anordnungen (Tempo 30-
Zone, verkehrsberuhigter Bereich etc.) und durch baulich-gestalterische Maflinahmen.
Im Zusammenspiel wirken beide als Durchfahrtswiderstand. Zum einen verlangsamen
sich die gefahrenen Geschwindigkeiten, zum anderen wahlt ein Teil der Nutzer andere
Routen, so dass es auch zu einer Verringerung der Verkehrsbelastung kommt.

In Verkehrsberuhigten Bereichen dirfen Fahrzeuge maximal mit Schrittgeschwindigkeit
(7 km/h) fahren, Fu3gadnger haben Vorrang, Parken ist nur in gekennzeichneten Fla-
chen erlaubt, Kinderspiel dagegen berall. Urspriinglich wurden Verkehrsberuhigte Be-
reiche geschaffen, um WohnstralRen den Verkehrscharakter zu nehmen. Daher sollten
sie nur bei sehr geringem Verkehr Anwendung finden. Fir innerstadtische Hauptver-
kehrsstralRen ist die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich daher nur bedingt ge-
eignet.

Bei einer Ausweisung als Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich kann eine Beschran-
kung der Geschwindigkeit auf 20 km/h erfolgen. Hier hat allerdings der Kfz-Verkehr
Vorfahrt, was der Idee eines gleichberechtigten Nebeneinanders widerspricht.

Die Ausweisung einer Fuligangerzone wirkt als Netzunterbrechung und schréankt die
Flexibilitat des Netzes ein. Quell-/Zielverkehre aus dem Gebiet, also Verkehre, die
nicht vermieden oder verlagert werden konnen (rdumlich oder modal), miissen Uber
angrenzende Stral3en abgewickelt werden. Dem gegeniiber steht ein Gewinn an Auf-
enthaltsqualitat im fur den Kfz-Verkehr gesperrten Abschnitt.

MaflRnahmen des Handlungsfeldes FulRverkehr

F1 Barrierefreie StralRenrdume

Standards fiur die barrierefreie Gestaltung und Méblierung im Straf3enraum werden
festgehalten und kénnen sukzessive im Rahmen von Unterhaltungsmaf3nahmen reali-
siert werden.

Die Festlegung von Standards beinhaltet Aussagen zu:

« Gehwegbreiten (abhéngig von ortlichen Verhaltnissen)

« barrierefreier Gestaltung (Bordsteinabsenkungen, Belége, Querungen,...)
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« evtl. auch Standards fur Méblierung und Beleuchtung

Mobilitat bedeutet gesellschaftliche Teilhabe. Barrierefreie Wege sind die Bedingung
fur die Mobilitat aller Barger und damit Grundvoraussetzung fir die Teilhabe am offent-
lichen Leben.

Zudem dienen einheitliche Leitlinien dazu, gestalterische Qualitdt und Ordnung im 6f-
fentlichen StraRenraum herzustellen und zu erhalten. Sie tragen damit zur Steigerung
der Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes bei.

F2 Promenade am Neumagen

Diese MalRnahme ist im Zusammenhang mit der Malihahme R1 (Radverkehr) zu be-
trachten. Ziel der MalRhahmen F2 undR1 ist neben der Starkung des Fuf3- und Rad-
verkehrs auch eine Starkung des Neumagens als Naherholungsgebiet fiir Blrger und
Besucher. Dafur wird an Stellen, wo eine beidseitige Wegeflihrung maoglich ist, die
Sidseite dem Ful3verkehr, und die Nordseite dem Radverkehr vorbehalten.

Der durchgangige FuRweg auf der Sudseite hat folgende Merkmale:

« ausreichende Breite fur Nebeneinandergehen (Mindestbreite von 2,10 m bei be-
engten Verhaltnissen)

« Oberflachengestaltung so, dass der Weg auch mit Rollatoren und Kinderwagen gut
zu benutzen ist,

« Beleuchtung
« An den Knotenpunkten barrierefreie Anbindungen

Die MalRhahme kann schrittweise umgesetzt werden. In einem ersten Schritt werden
bestehende Barrieren entfernt (z. B. Bordsteinabsenkung an Grabenstral3e). Mittel- bis
langfristig werden die Wege gemalR den festgelegten Standards angepasst. Auch wei-
ter fuhrende Anséatze, wie z. B. filigrane Ful3- bzw. Radverkehrsbriicken konnen die
Bedeutung des Neumagens fur Rad- und FuRverkehr starken.

F3 FuRverbindung Innenstadt — Tourist-Information (Kurgebiet)

Das Ziel Tourist-Information ist in das zukinftige, einheitlich gestaltetet Fu3gangerleit-
system aufzunehmen. Die so beschilderte Route ist so breit, dass Nebeneinanderge-
hen und Begegnen problemlos maéglich sind (3,00 m), der Belag sichert eine gute Be-
fahrbarkeit mit Kinderwagen und Rollatoren. Zudem ist der Weg ausreichend beleuch-
tet und wird im Winter gerdumt. Auch falls mittelfristig die Tourist-Information an einen
Standort in der Innenstadt verlegt werden sollte, ist diese Wegebeziehung wichtig fur
aus dem Kurgebiet kommende Besucher.
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F4 Gestaltung Haltestelle Seniorenzentrum

Die Haltestelle Seniorenzentrum liegt direkt an einem gemeinsamen Geh- und Radweg
im Zweirichtungsverkehr. Die Breite im Bereich der Haltestelle betragt ca. 2,50 m, die
Haltestelle selbst ist als Busbucht ausgebildet. Der Radweg ist Teil des beschilderten
Radwegenetzes zu drtlichen und Uberdrtlichen Zielen; auch ein touristischer Radweg
fuhrt Uber diese Route (Breisgauer Romer Radweg). Die Haltestellen Seniorenzentrum
wird tiberdurchschnittlich von Alteren und Mobilitatseingeschrankten benutzt. Konflikte
zwischen Wartenden und Radfahrenden sind hiermit programmiert.

Eine barrierefreie Gestaltung von Anlagen des o6ffentlichen Nahverkehrs wird in der
Novellierung des Personenbeférderungs-Gesetzes vom 01.01.2013 gefordert. Malf3-
nahme O2 greift diese Forderung auf und will den schrittweisen barrierefreien Umbau
von Haltestellen verstetigen. Im Hinblick auf die besonderen Anforderungen und das
bestehende Konfliktpotenzial wird die Haltestelle Seniorenzentrum sicherlich prioritar
behandelt werden.

Bis zum mittelfristig anzusetzenden Umbau der Haltstelle kann eine rote Einfarbung
die Aufmerksamkeit sowohl von Radfahrenden, als auch von Wartenden steigern hel-
fen und damit das Konfliktpotenzial reduzieren.

F5 FuBgéangerleitsystem

Die Beschilderung der markantesten Ziele flr FuRganger wird durch ein einheitliches
FuRgangerleitsystem realisiert. Auf den in Form und Farbe einheitlichen Schildern wird
die Entfernung mit Hilfe von Zeit- und/oder Entfernungsangaben mitgeteilt. Die Angabe
der Entfernung in Minuten ist fUr viele Nutzer anschaulicher als die abstrakte Angabe
der Entfernung in Metern.

Folgende Ziele sind mindestens in das Leitsystem aufzunehmen:

« Bahnhof

e Lammplatz

« Parkplatze ,Schloss” und ,Bahnhof/Kurhaus® (abgestimmt auf Parkleitsystem)

e Tourist-Information

e Schloss

Fur Touristen wird so die Mdglichkeit geschaffen, unkompliziert attraktive Ziele ful3lau-

fig zu erreichen. Neben den positiven Auswirkungen auf den Verkehr kénnen so auch
lokale Angebote gestarkt werden.
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5.4

F6 Nachhaltige Schulweggestaltung

Ein Ansatz fur eine nachhaltige Schulweggestaltung ware die Initiierung eines ,Lauf-
busses”. Mit dem ,Laufbus“ kommen Schulkinder sicher zur Schule. Die Kinder warten
an festgelegten ,Haltestellen, werden dort von Erwachsenen abgeholt und als Geh-
Gemeinschatft zur Schule begleitet.

Gefahrenstellen auf dem Schulweg entstehen mehr und mehr auch dadurch, dass Kin-
der von den Eltern mit dem Auto zur Schule gebracht werden. Eltern, die ihre Kinder
aus Sicherheitsgrinden mit dem Auto in die Schule chauffieren sind sich haufig nicht
bewusst, dass sie selbst Teil des Problems sind.

Eine Initiative ,Laufbus® soll das ZufuRgehen férdern und den Kfz-Verkehr rund um die
Grundschule verringern. Kinder machen wichtige Erfahrungen tber sich und ihre Um-
welt, sie werden selbstandiger und bekommen ausreichend Bewegung.

Der ,Laufbus” ist ein Konzept, dass sich in vielen Gemeinden bereits erfolgreich be-
wahrt hat, darunter Lahr-Oberweier und drei Offenburger Grundschulen.

F7 Netz offentlicher Toiletten

Die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt hangt unmittelbar auch mit der Verflgbarkeit
sauberer Toiletten zusammen. Bau und Unterhalt 6ffentlicher Toiletten sind teuer. Ge-
rade fur eine Kurstadt und Stadt mit hohem Anteil alterer Mitblrger sind aber gut zu-
géangliche, saubere und nach Mdglichkeit barrierefreie Toiletten ein wichtiges Attraktivi-
tatskriterium. Deshalb ist die Initiative der ,Netten Toilette” zu begriflen und die Zahl
der teilnehmenden gastronomischen Betriebe und Einzelhandler nach Mdglichkeit zu
vergroiern.

Wichtig ist die Information Uber dieses Angebot. Hinweise auf ,Nette Toiletten” kdnnten
in das FuRgangerleitsystem aufgenommen werden (Mal3nahme F5) und auch tber die
Mobilitats-App abgerufen werden kénnen (MafZnahme M2).

MalRnahmen des Handlungsfeldes Radverkehr
R1 Radroute Neumagen

Entlang des Neumagens entsteht auf nordlicher Seite ein durchgangiger, barrierefreier
Radweg. Die bereits in Regelbreite bestehenden Radwege bleiben erhalten. Auf den
nicht den Regelmaf3en entsprechenden Abschnitten, soll eine Verbreiterung auf 2,50 m
erfolgen. Durch die Trennung des Ful3- und Radverkehrs kdnnen Infrastrukturanlagen
geschaffen werden, welche den jeweiligen Anspriichen der Verkehrsteilnehmer ent-
sprechen.

Nicht Uberall ist es mdglich, den Rad- und FuBBverkehr zu trennen. Hier sollten Mdg-
lichkeiten ausgeschopft werden, dennoch auch dem Radverkehr eine eigene Ver-
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kehrsanlage zur Verfiigung zu stellen. Beispielsweise kann durch eine Neuordnung
des Parkplatzes ,Im Grin“ ein Radweg neben dem bestehenden FulRweg entstehen.

Durch das neue Angebot wird der nicht motorisierte Verkehr gestéarkt und durch die
separaten Verkehrsanlagen kann die Verkehrssicherheit erhoht werden. AufRerdem
kann es gelingen, den Ful3- und Radverkehr von stral3enbegleitenden Anlagen auf die-
se Achse zu verlagern.

R2 Ausweisung Fahrradstraflen

Markgréafler-, HofstraRe, Mittweg und Schauinslandstraf3e werden zu Fahrradstral3en
deklariert. Mit ihren Eigenschaften ,Wohnen, Dienstleistungen, 6ffentliche Einrichtun-
gen* erfillen die StralRen die stadtebauliche Funktion einer FahrradstralRe. Die Stral3en
werden im Radverkehr eine wichtige Achsenfunktion tibernehmen. Auf den ausgewie-
senen Stral3en soll Kfz-Verkehr mdglich sein, so dass auch der Blirgerbus weiterhin
dort fahren kann.

Fahrradstral3en begtinstigen eine Bindelung des Radverkehrs. Wenn die Fahrradstra-
Re gegenuber einmindenden StraBen Vorfahrt bekommt, werden ein besonders
gleichméRiger Verkehrsfluss und eine hohe Reisegeschwindigkeit ermdglicht. Wegen
der geringen verkehrlichen Bedeutung kann die FahrradstraBe Vorfahrt gegentber
dem Malteserweg und der Belchenstral3e erhalten. Das kann Uber eine Furtmarkierung
und Beschilderung geschehen, oder aber durch das Durchfiihren des Bordsteins der
einmindenden StralRen.

An den Querungsstellen mit dem Hauptstral3ennetz (Staufener Stral3e, Schwarzwald-
stral3e) ist eine verkehrsrechtliche Unterordnung der Fahrradstral3e notwendig.

R3 Verdichtung Radabstellanlagen

Die Forderung des Radverkehrs beinhaltet neben der Infrastruktur, die zum Fahren
genutzt wird, auch die Bereitstellung einer zeitgemal3en Radabstellinfrastruktur. Die
zunehmende Bedeutung dieses Sachzusammenhangs wird auch durch die Anderung
der Landesbauordnung zum Thema Fahrradabstellanlagen deutlich.

Die Stadt Bad Krozingen kann dies v. a. auf eigenen Grundstiicken und bei 6ffentli-
chen Einrichtungen vorantreiben. Unterstitzt werden konnen aber auch private Unter-
nehmen bei der Bereitstellung von Flachen zum Abstellen der Rader im offentlichen
Raum.

Am Rande der Innenstadt bzw. am Beginn der ausgewiesenen FulRgangerzonen kon-
nen Radabstellanlagen verdichtet werden. Hier und auch im Verlauf von Strafl3enziigen
kénnen Fahrradbtigel auch als gestalterisches Element eingesetzt werden, um Parken
an bestimmten Stellen zu verhindern. Gleichzeitig ist dies ein Zeichen einer gerechte-
ren Verteilung des 6ffentlichen Raums, da auf dem Platz, den ein Pkw-Parkplatz bean-
sprucht, ca. 6 bis 8 Fahrrader abgestellt werden kdnnen.
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Auch im Bereich von Bushaltestellen, v. a. des Uberortlichen Verkehrs, ist eine ausrei-
chende Anzahl an Fahrradabstellanlagen wichtig.

R4 Erganzung Radabstellanlagen am Bahnhof

Der bereits bestehende Bedarf inklusive des zukinftig noch zu erwartender Bedarfs an
Radabstellplatzen wird durch wettergeschiitzte Radabstell-anlagen gedeckt.

Ein besonders attraktives Angebot stellen Bike & Ride-Anlagen dar, in denen Nutzer
das Fahrrad vor Diebstahl- und Vandalismus geschiitzt einstellen kdnnen. Fir Ein-
pendler attraktiv sind abschliebare, individuelle Fahrradboxen, in denen das Fahrrad
auch Ubers Wochenende sicher abgestellt werden kann. Solche Boxen stellt das Herz-
zentrum bereits heute seinen Mitarbeitern auf der Westseite des Bahnhofs zur Verfi-

gung.
R5 Entfernung Barrieren Radverkehr

Oft sind es nur kleine Anderungen, die die Nutzung von Radverkehrsanalgen aber
doch stark erleichtern kénnen, besonders fir Familien und Altere.

In der Jagerallee wird die Umlaufsperre entfernt und ggf. durch Poller ersetzt.

Der Radweg entlang der Thermenallee wird beim Kreisel Schlatt fahrdynamisch ausge-
rundet, damit Radfahrende ihn zligig befahren kénnen.

Hinweise auf Barrieren werden aufgenommen und mdglichst kurzfristig gepruft und
ggf. beseitigt.

R6 Radquerung am Willig-Kreisel

Am Kreisel am Ortseingang Nord findet eine Umgestaltung zum Liickenschluss zwi-
schen den bestehenden Radwegen zur Steigerung der Verkehrssicherheit von Ful3-
und Radverkehr statt. Der Radweg wird kreisparallel geftihrt und mit einem Ful3gan-
geriiberweg kombiniert.

R7 Markierung gegen Blendwirkung

Ein héufig auftretendes Problem bei tiefer liegenden Radwegen ist die Blendwirkung
durch entgegenkommende Kfz bei Dunkelheit.

Eine beidseitige Markierung von Randstreifen erméglicht Radfahrern eine bessere Ori-
entierung bei Dunkelheit.

Die Malinahme ist kostengiinstig und kurzfristig umsetzbar.
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5.5

R8 Beleuchtung wichtiger Radverbindungen

Auf Hauptverbindungen ist eine ortsfeste Beleuchtung aus Griinden der sozialen Si-
cherheit notwendig. Auch besondere Problemstellen (z. B. Engstellen, Hindernisse,...)
sollten beleuchtet werden.

R9 Radweg zwischen Tunsel und Schlatt

Auch wenn die Verwirklichung des Radweges Tunsel-Schlatt nicht im Kompetenzbe-
reich der Stadt Bad Krozingen liegt, wird die Radverbindung als wichtig und von den
Blrgern gewinscht in das Verkehrskonzept aufgenommen.

R10 Radweg nach Schmidhofen

Auch eine sichere Radverkehrsanlage stellt einen wichtigen Liickenschluss im Radver-
kehrsnetz der Stadt Bad Krozingen dar.

MaRnahmen des Handlungsfeldes OPNV
01 Anschluss von Baugebieten an Blurgerbus

Bei Anderungen des Lebenstils, wie sie der Umzug in ein neues Heim darstellt, ist die
Bereitschaft zur Anderung des Mobilitatsverhaltens besonders hoch. Diese Bereit-
schaft zur Anderung kann durch gute Rad- und FuRweginfrastruktur im Baugebiet
selbst unterstutzt werden, aber auch nicht zuletzt durch die Anbindung an das wertvol-
le Angebot des Blrgerbusses.

Hierzu werden Gespréche mit dem Burgerbusverein gefihrt, mit dem Ziel, auch Neu-
burgern die Moglichkeit zu geben, mit dem Bus auf kurzem Weg ihr Ziel in der Kern-
stadt zu erreichen.

02 Barrierefreie Haltestellen

Haltestellen sind die Schnittstelle zwischen dem FuRgangerverkehr und dem OPNV.
Sie sind im StraBenraum besonders gekennzeichnet, dienen dem Fahrgastwechsel,
aber auch der Orientierung und Information.

Das im Jahr 2013 novellierte Personenbeférderungsgesetz erhebt die Forderung nach
der Gewabhrleistung einer vollstdndigen Barrierefreiheit von Bushaltestellen. Auch wenn
der im gleichen Gesetz genannte Termin fir die Umrlstung aller bestehenden Halte-
stellen, n&mlich bis zum Jahr 2022, realistischerweise vom Grof3teil der Kommunen
nicht eingehalten werden kann, sollte doch Wert darauf gelegt werden, Standards fest-
zulegen, nach denen Haltestellen im Stadtgebiet auszubauen sind sowie eine Priorisie-
rung der umzurustenden Haltestellen festzulegen.
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03 Taktverdichtung Ortsteilanbindungen

Die Forderung des OPNV sollte auch im Bereich der ,softskills* bzw. im Service erfol-
gen. Manchmal kénnen bereits kleine MaRnahmen den Komfort im OPNV weiter stei-
gern. Hier ist die Stadt Bad Krozingen selten alleinige Entscheiderin. Die Verwaltung
kann sich aber fur wichtige Punkte an den richtigen Stellen einsetzen.

So stellen enge Taktungen, auch auf3erhalb der Kernzeiten, ein wichtiges Qualitats-
merkmal fur die Nutzer dar.

04 Verknipfung Parken — Birgerbus

Die grof3en Parkplatze ,Schloss® und ,Bahnhof/Kurhaus® kdnnen an die Blrgerbuslinie
angebunden werden. Auch die mdglicherweise in der Freiburger Strale neu entste-
hende Anlage fiir den ruhenden Verkehr wird idealerweise an den Birgerbus ange-
bunden.

05 Neugestaltung Busbahnhof

Mit der Neugestaltung und Kapazitatserweiterung zu einem zeitgemaf3en Busbahnhof,
der eine zentrale Anlauf- und Umsteigestelle fiir den OPNV darstellt, konnte die Stadt
Bad Krozingen eine weitere Angebotsverbesserung im OPNV erreichen.

Hierbei kbnnten zahlreiche Verbesserungen fiir die Nutzer umgesetzt werden:

« erleichterte und sichere Zugénge fur Fahrgaste

« barrierefreie Wegeketten beim Umsteigen (Mal3nahme F1)

« Vernetzung mit einer Mobilitatsstation (MaRhahme M1)

« Vernetzung mit einer Bike & Ride-Anlage (MaRnahme R4)

06 Hop On Hop Off-Bahnchen

In Bad Krozingen konnte bei besonderen Anldssen ein Bahnchen eingesetzt werden.
Die Nutzung kénnte nach dem Hop on/Hop off-Prinzip erfolgen und Anziehungspunkte
miteinander verbinden (Bahnhof, Parkplatze, Lammplatz, Schloss, Kurgarten etc.). Ein
solches Projekt setzt die finanzielle Unterstiitzung durch Unternehmen voraus.

o7 Anbindung der Ortsteile an OPNV

Die Ortsteile Bad Krozingens sollten verstarkt mit dem OPNV an den Kernort ange-
bunden werden.

Ansatzpunkte hierfir waren ein Halt in Hausen im Zuge der Schnellbus-Verbindung
Bad Krozingen - Breisach.
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5.6

MalRnahmen des Handlungsfeldes Kfz-Verkehr
K1 Vorrangnetz fur Kfz-Verkehr

Die Stadt Bad Krozingen hat mit der auf3eren Umfahrung B3 und der inneren Umfah-
rung tber Westring und Am Kurpark bereits eine Verkniipfung von Hauptstral3en, die in
vieler Hinsicht Vorteile hat. So verlauft die innere Umfahrung weitgehend durch weni-
ger sensible Bereiche.

Die Beschilderung der tberortlichen Ziele sollte strikt an dieser Verbindung ausgerich-
tet werden. Auch das Parkleitsystem (MaRRnahme P3) orientiert sich mit den Park-
leitstrecken am Hauptstral3ennetz.

Im Zuge einer eventuellen Neugestaltung des Busbahnhofs (MaRnahme O5) koénnte
der Strallenraum dort neu aufgeteilt werden und ein Liickenschluss im Radwegnetz er-
reicht werden, so dass dort Rad- und Kfz-Verkehr getrennt voneinander abgewickelt
werden kénnen.

K2 SidrandstralRe

Die Sudrandstrafl3e wirde eine direkte ErschlieBung des Schulzentrums, des Herzzent-
rums und der Freizeiteinrichtungen im Suden der Stadt ermdglichen.

K3 Einschrankungen MIV Basler StralRe

Trotz Umgestaltung und Einengung durch Blumenkuibel stellt sich die Situation in der
Basler Stral3e noch immer als zu stark auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet dar, die gefah-
renen Geschwindigkeiten in der Tempo 20-Zone werden als zu hoch empfunden.

Im Zuge der Umgestaltung des Abschnittes zwischen Joseph-Vomstein-Straf3e und
Grabenstral3e wurde eine Festlegung auf eine zukiinftige StralRenraumbreite von
9,00 m getroffen. Diese StralRenraumbreite l&asst nurmehr die Mdglichkeit einer Ful3-
gangerzone bzw. eines verkehrsberuhigten Bereich zu; fur andere Lésungen, die mit
einer Trennung der Verkehrsarten einhergehen wiirde, ist die Querschnittsbreite nicht
ausreichend.

Die Basler StraRe kdnnte von der Schwarzwaldstral3e ab bis zur Grabenstral3e als
Verkehrsberuhigter Bereich oder als Ful3géngerzone ausgewiesen werden.

Im Gegensatz zu einer Fuldgangerzone ist die Ausweisung eines verkehrsberuhigten
Bereichs nicht mit kleinraumigen Verkehrsverlagerungen verbunden. Gleichzeitig wird
durch die geringe Geschwindigkeit die Durchfahrt so unattraktiv, dass mit einer Verrin-
gerung des Verkehrsaufkommens in diesem Bereich gerechnet werden kann. Eine
FuRgangerzone hingegen ist ein deutliches Signal fur die Priorisierung nachhaltiger
Mobilitat.

Im Zuge der Teilfortschreibung des Gesamtverkehrsplans im Jahr 2017 wurden u. a.
auch die Planfalle ,FuRgangerzone Bahnhofstrale und Basler StralRe (kurz)‘ und
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.,FuBgangerzone Bahnhofstralle und Verkehrsberuhigter Bereich zwischen Graben-
stralle und Lammplatz“ untersucht. Die Belastungsplane der beiden Planfalle sind in
Anlage 9.3.2 bzw. Anlage 9.3.3 aufgenommen.

Die dargestellte Situation kann sicherlich nicht unmittelbar mit der Situation heute ver-
glichen werden, da es sich um Prognosefélle mit Prognosehorizont 2030 handelt und
sich zwischenzeitlich auch Veranderungen im Verkehrsnetz ergeben haben. Eine Be-
trachtung der Effekte der jeweiligen Regelung im Vergleich zum Prognose-Nulifall 2030
und miteinander erlauben die Dokumente aber trotzdem.

Bei Ausweisung eines Verkehrsberuhigten Bereich in der Basler Stral3e zwischen Gra-
benstralle und Lammplatz wirden sich eher kleinrAumige Verlagerungen (Grabenstra-
Re, Schwarzwaldstral3e im Suden und Graserweg, Lammstraf3e im Norden) ergeben.
Grol3raumige Verlagerungen Uber die innere Umfahrung konnten nur in geringem Um-
fang erwartet werden.

Im Fall von Fulgangerzonen in der Bahnhofstral3e und der Basler Stral3e zwischen
Grabenstral3e und Joseph-Vomstein-Straf3e wirde eine deutlich hdhere Verlagerung
auf die innere Umfahrung stattfinden. Demgegenuber stiinden aber auch deutliche
Mehrbelastungen der unmittelbar angrenzenden StralRenziige (Grabenstralle,
SchwarzwaldstraRe, LammstralRe), die den kleinrdumigen Quell- und Zielverkehr auf-
nehmen missten.

Die bevorstehende Sperrung der Basler Stral3e in diesem Bereich wegen archéologi-
scher Grabungen fir den Zeitraum von voraussichtlich zwei Jahren gibt die Gelegen-
heit, die Verlagerung von Verkehrsstromen und beobachten und die Erkenntnisse bei
der Entscheidung Uber eine Fuldgdngerzone zu berlcksichtigen.

K4 Kreisverkehr StaufenerStraRe / Freiburger Stralle

Im Zusammenhang mit den Planungen zum Sanierungsgebiet ,Staufener Stral3e /
Freiburger StraRe” kdnnte der stark verkehrlich-funktional ausgerichtete Knotenpunkt
Freiburger StralRe / Basler Stral3e / Staufener Stralle zum Kreisverkehrsplatz umge-
baut werden.

Mit Hilfe eines Kreisverkehrsplatzes kénnten die angebundenen Stral3en gleichwertig
miteinander verknupft werden und eine gestalterische Aufwertung vorgenommen wer-
den.

K5 Neugestaltung Freiburger Strale

Die Uberplanung des Gebietes Freiburger StraRBe bietet hohe Potenziale, den Ver-
kehrsraum dort neu aufzuteilen. Das derzeit im Hinblick auf StraRenraumgestaltung
und Randnutzungen noch stark an die autogerechte Stadt der 1960er und 1970er Jah-
re erinnernde Teilstlick der Freiburger Stral3e zwischen Staufender Stral3e und Bien-
gener Allee wird im Zuge der Sanierung ein neues Bild erhalten.
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5.7

Dabei wird auch die Mdglichkeit untersucht, in diesem Abschnitt zusatzlichen Park-
raum zu schaffen. Damit die FulRwegverbindung von diesem Parkhaus in die Innen-
stadt und damit das Parkhaus selbst von Nutzern akzeptiert wird, sind eine abwechs-
lungsreiche und interessante Fassadengestaltung und Randnutzungen wichtig.

MalRnahmen des Handlungsfeldes Ruhender Verkehr
P1 Parkraumbewirtschaftung

Fir die Attraktivitat von Einzelhandel und Gastronomie in der Innenstadt ist eine an-
gemessene Zahl von straRenbegleitenden Parkstanden wichtig.

Bei der Frage nach der Anzahl stralenbegleitend bereitzustellender Parkstande in der
Innenstadt sowie der Art der Bewirtschaftung (kostenfrei oder kostenpflichtig) ist zu
beachten, dass Parkstande stets mit Parksuchverkehr einhergehen. Kostenfreie Park-
moglichkeiten im StraBenraum bergen zudem die Gefahr, nicht von der eigentlichen
Zielgruppe (Kunden und Gasten), sondern von Angestellten belegt zu werden.

Wenn Parkgebuhren erhoben werden, so missen diese nicht sofort einsetzen
(Bsp. Brotchentaste). Auch eine Parkgebihrenrickerstattung durch teilnehmende Ein-
zelhandelsbetriebe hat sich in anderen Kommunen bewahrt.

Ein kundenorientiertes Parkraummanagement umfasst auch die Mdéglichkeit, auf den
Parkplatzen ,Schloss® und ,Kurhaus/Bahnhof‘ gegen Geblhr langer als 3 Stunden
parken zu kdnnen.

P2 Studie Parken Freiburger Straf3e

Im Zusammenhang mit der Uberplanung des Sanierungsgebietes ,Freiburger StralRe*
ergibt sich fur die Stadt die Moglichkeit, Flachen zu erwerben. Auf diesen Flachen liel3e
sich das Parkraumangebot erganzen, speziell fir aus Norden kommende Besucher.

P3 Parkleitsystem

Das Parkleitsystem in seiner bestehenden Form hat sich als nicht zielfihrend erwie-
sen. Die Schilder, die die Lage der einzelnen Parkplatze anzeigen kénnen von Fahrern
nicht im Vorbeifahren erfasst werden.

Die bestehenden Parkplatze, und zuklnftig ggf. der Parkplatz Freiburger Strale, kén-
nen in ein neues Parkleitsystem derart aufgenommen werden, dass jeweils nur der
Weg zum nachstgelegenen Parkplatz angezeigt wird.

Wegen seiner Lage im sensiblen Innenstadtbereich wird davon abgeraten, den Park-
platz Grin in das Parkleitsystem aufzunehmen.
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5.8

P4 Regelungen zum Anwohnerparken

Far Bewohner der Innenstadt, die keinen Zugang zu einem Stellplatz auf Privatgelande
haben, werden Regeln erarbeitet. Ziel ist es, ausreichend Parkstdnde im Innenstadtbe-
reich fur Kunden und Besucher bereitzuhalten. Auch soll damit der Druck erhdht wer-
den, vorhandene Stellplatze auf Privatgelande zu nutzen.

P5 Uberarbeitung der Stellplatzsatzung

Durch eine Uberarbeitung der Stellplatzsatzung soll eine Verringerung der im 6ffentli-
chen Raum abgestellten Fahrzeuge erreicht werden.

MalRnahmen des Handlungsfeldes Mobilitdtsmanagement und Neue Mobi-
litatsformen

M1 Mobilitatsstation am Bahnhof

Eine Mobilitatsstation verknupft verschiedene Verkehrsmittel miteinander und bietet
damit individuell abgestimmte Mobilitdtsangebote. Die Nutzung unterschiedlicher Ver-
kehrsmittel und intermodale Wegeketten werden gefoérdert. Wichtig ist, dass die Mobili-
tatsstation gut sichtbar und an OPNV-Haltestellen gelegen ist.

Ausstattungsmerkmale

« Fahrradbiigel fur private Fahrrader

« Stellplatze fur Carsharing-Fahrzeuge

e Wetterschutz

e Ausschilderung

« Informationstafel mit wesentlichen Informationen zu Verkehrsangeboten

« barrierefreier Zugang

« einheitliches Design

M2 Informationen zu Mobilitatsangeboten

Mobilitatsangebote kénnen nur dann genutzt werden, wenn Informationen dartber zur
Verfigung stehen. Deshalb ist es wichtig, mdglichst viele Informationskanéle zu nutzen
und niedrigschwellige Angebote zu machen. In einer App kdnnten Informationen zu
den einzelnen Verkehrsangeboten um in und um Bad Krozingen mobil zu sein (OPNV,

Carsharing, Standorte Radabstellanlagen,...) zusammengefiihrt werden. Denkbar ist
die Integration in eine bestehende App, wie z. B. wunderfitz.
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Diese Informationen zu Mobilitatsangeboten sollten zusatzlich auch online Uber die
Homepage der Stadt Bad Krozingen zuganglich sein.

M3 Konzept fir Elektromobilitat

Die Potenziale fur Elektromobilitat werden derzeit in Zusammenarbeit mit der badeno-
va und im Verbund mit den Nachbarkommunen Heitersheim und Neuenburg unter-
sucht.

Elektroautos und E-Bikes, sowie die dafur notwendige Ladeinfrastruktur werden hierbei
u. a. thematisiert. Im Blick steht nicht nur die private Nutzung, sondern auch die Elektri-
fizierung von Flotten.

Durch die interkommunale Zusammenarbeit kdnnen Synergieeffekte genutzt werden.
Die Ergebnisse dieses Elektromobilitdtskonzeptes sind in das Gesamtverkehrskonzept
zu integrieren.

M4 Blrgerbus mit alternativem Antrieb

Im Rahmen von Ersatzbeschaffungen kdnnen mittel- bis langfristig Busse mit alternati-
ven Antrieben zum Einsatz kommen. Steigende Nachfrage fuhrt auf dem Markt fur E-
Busse zum Beispiel dazu, dass die Angebote zunehmend besser auf individuelle An-
forderungen von Nutzern abgestimmt werden.

M5 Mobilitatskonzepte flir Baugebiete

Die Mobilitatsbedurfnisse zukinftiger Nutzer von Anfang an mitzudenken tragt dazu
bei, den Kfz-Verkehr aus neuen Baugebieten gering zu halten.

Das betrifft zum einen die Mobilitdtsbedirfnisse von Bewohnern neuer Baugebiete.
Aber auch mit Mobilitdtskonzepten fur Wirtschaftsverkehr und Mitarbeiter neu angesie-
delter Unternehmen kdnnen nachhaltige Mobilitdtsformen unterstitzt werden.
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6. WEITERES VORGEHEN UND AUSBLICK

Die Umsetzung der Mafinahmen erfolgt Schritt fur Schritt. Einige MaRnahmen kdnnen
unmittelbar und mit geringem finanziellem Aufwand umgesetzt werden. Andere erfor-
dern eine weitergehende Fach- und Detailplanung.

Wichtig ist, den Prozesscharakter wahrend des Planungshorizontes aufrechtzuerhal-
ten. Das bedeutet, eine Uberpriifung, ob sich die gesteckten Ziele mit den MaRnahmen
erreichen lassen und auch die Ergéanzung durch weitere Maflinahmen im Laufe der
Zeit.

Das vorliegende Gesamtkonzept Innenstadtverkehr beschrénkt sich in seiner Betrach-
tung auf den Bereich der Innenstadt und seiner Verknipfungen. Wahrend der Erarbei-
tung hat sich aber gezeigt, dass die Beschrankung auf einen Teilbereich der den Wirk-
zusammenhangen nicht gerecht wird und eine gesamthafte Betrachtung sinnvoll ware.
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Anlage 1

Bestandsanalyse Kfz-Verkehr
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Anlage 2

Bestandsanalyse Ruhender Verkehr
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Anlage 3

Bestandsanalyse OPNV
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Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 4

Bestandsanalyse Radverkehr
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Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 5

Bestandsanalyse Ful3verkehr
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Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 6

Steckbriefe Mallhahmen Ful3verkehr
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Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 6

Steckbriefe Mallnhahmen FulRverkehr
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Leitlinie FuBverkehr (FuBverkehr als Basismobilitat)

Standards bei der Gestaltung von barrierefreien Strallenrdumen, Umset-

MaBnahme zung schrittweise im Rahmen von Umbau- und Unterhaltungsmalnahmen

Ziel Starkung des Fulverkehrs

Zeitrahmen kontinuierlich - projektbezogen

Kosten kontinuierlich im Rahmen von Unterhaltungs- /Umbauarbeiten

Abgesenkter Bordstein Besondere Anforderungen an FuBverkehrsanlagen

Beschreibung Standards fir die Gestaltung und Méblierung im Strallenraum werden
festgehalten und kénnen sukzessive im Rahmen von Unterhaltungsmal}-
nahmen realisiert werden.

Die Festlegung von Standards beinhaltet Aussagen zu

- Gehwegbreiten (abh&ngig von értlichen Verhaltnissen)

- barrierefreier Gestaltung (Bordsteinabsenkungen, Belédge, Querungen,...)
- evil. auch Standards fiir M&blierung und Beleuchtung

Mobilitdt bedeutet gesellschaftliche Teilhabe. Barrierefreie Wege sind die
Bedingung fir die Mobilitat aller Birger und damit Grundvoraussetzung fur
die Teilhabe am 6ffentlichen Leben.

Zudem dienen einheitliche Leitlinien dazu, gestalterische Qualitdt und
Ordnung im o&ffentlichen Stralenraum herzustellen und zu erhalten. Sie
tragen damit zur Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen Raumes bei.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 6.1
. [Linnéstrafe 5 - 79110 Freiburg|™™* MaRnahme FuRverkehr Mafistab:
| +49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de F1: Standards bei StraRenraumgestaltung




Leitlinie

MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

FuBverkehr (FuBverkehr als Basismobilitat)

FuRweg entlang Neumagen durchgangig als barrierefreie Fullgéngerachse
gestalten (Breite, Knotenpunkte)

Starkung des Fulverkehrs
kurz- bis mittelfristig

< 100.000 €

FuBweg am Neumagen (Héhe HofstralRe) FuBweg am Neumagen, Querung Basler StraRBe

Beschreibung Diese MalRhahme ist im Zusammenhang mit der MalRnahme R1 (Radver-

kehr) zu betrachten. Ziel der Mallnahmen F2 undR1 ist neben der Starkung
des Ful- und Radverkehrs auch eine Starkung des Neumagens als
Naherholungsgebiet fur Barger und Besucher. Daflr wird an Stellen, wo eine
beidseitige Wegefiihrung mdglich ist, die Stidseite dem Fullverkehr, und die
Nordseite dem Radverkehr vorbehalten.

Derdurchgéngige FuRweg auf der Siidseite hat folgende Merkmale:

* ausreichende Breite fur Nebeneinandergehen (Mindestbreite von
2,10 mbei beengten Verhaltnissen)

* Oberflachengestaltung so, dass der Weg auch mit Rollatoren und
Kinderwagen gut zu benutzen ist

* Beleuchtung

* an den Knotenpunkten barrierefreie Anbindungen

Die Malinahme kann schrittweise umgesetzt werden. In einem ersten Schritt
werden bestehende Barrieren entfernt (z. B. Bordsteinabsenkung an
Grabenstral3e). Mittel- bis langfristig werden die Wege gemal den festge-
legten Standards angepasst. Auch weiter filhrende Ansatze, wie z. B. filgra-
ne FulR- bzw. Radverkehrsbriicken kdnnen die Bedeutung des Neumagens
fur Rad- und FulRverkehr starken.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

WATER & TRANSPORTATION

Projektbez.: Datum:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 6.2

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| ™™ MaRnahme FuRverkehr
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MaRstab:

F2: Promenade am Neumagen




_ FuBverkehr (FuBverkehr als Basismobilitat)

MaBBnahme Sichere FuRverbindung zwischen Innenstadt und Tourist-Information

Ziel Starkung des Fuverkehrs, Erhéhung der Verkehrssicherheit

Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten <100.000 €

Badweg Richtung Kurpark

Festlegung einer Vorzugsroute

Beschreibung Das Ziel Tourist-Information ist in das zukinftige, einheitlich gestaltetet
FuRgangerleitsystem aufzunehmen. Die so beschilderte Route ist so breit,
dass Nebeneinandergehen und Begegnen problemlos méglich sind (3,00
m), der Belag sichert eine gute Befahrbarkeit mit Kinderwagen und
Rollatoren. Zudem ist der Weg ausreichend beleuchtet und wird im Winter
geraumt. Auch falls mittelfristig die Tourist-Information an einen Standort in
der Innenstadt verlegt werden sollte, ist diese Wegebeziehung wichtig fur
aus dem Kurgebiet kommende Besucher.
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Auftraggeber:

FICHTNER

Stadt Bad Krozingen

Proj.-Nr.:

612-1797

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg| ™"
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MafRnahme Fuldverkehr
F3: FuRgangerachse Innestadt-Tourist-Inf.

MaRstab:

Anlage

6.3




_ FuBverkehr (FuBverkehr als Basismobilitat)

Farbwechsel Haltestelle Seniorenzentrum

MaBnahme (Fihrung gemeinsamer Geh- und Radweg im Haltestellenbereich)
Ziel Starkung des FulR- & Radverkehrs, Erhéhung der Verkehrssicherheit
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten <10.000 €

T

Haltestelle Seniorenzentrum, Blickrichtung Norden Einfiarbung der Konfliktfliche

Beschreibung Die Haltestelle Seniorenzentrum liegt direkt an einem gemeinsamen Geh-

und Radweg im Zweirichtungsverkehr. Die Breite im Bereich der Haltestelle
betragt ca. 2,50 m, die Haltestelle selbst ist als Busbucht ausgebildet. Der
Radwegist Teil des beschilderten Radwegenetzes zu 6rtlichen und Gberdrtli-
chen Zielen; auch ein touristischer Radweg flihrt Gber diese Route (Breis-
gauer Rémer Radweg). Die Haltestellen Seniorenzentrum wird Gberdurch-
schnittlich von Alteren und Mobilitdtseingeschrankten benutzt. Konflikte
zwischen Wartenden und Radfahrenden sind hiermit programmiert.

Eine barrierefreie Gestaltung von Anlagen des 6ffentlichen Nahverkehrs
wird in der Novellierung des Personenbeférderungs-Gesetzes vom
01.01.2013 gefordert. MalRnahme C3 greift diese Forderung auf und will den
schrittweisen barrierefreien Umbau von Haltestellen verstetigen. Im Hinblick
auf die besonderen Anforderungen und das bestehende Konfliktpotenzial
wird die Haltestelle Seniorenzentrum sicherlich prioritar behandelt werden.

Bis zum mittelfristig anzusetzenden Umbau der Haltstelle kann eine rote
Einfarbung die Aufmerksamkeit sowohl von Radfahrenden, als auch von
Wartenden steigern helfen und damit das Konfliktpotenzial reduzieren.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

Planbez.:

MafRnahme Fufiverkehr
F4: Gestaltung Haltestelle Seniorenzentrum

MaRstab:

6.4




Leitlinie

MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

FuBverkehr (FuBverkehr als Basismobilitat)
FuRgangerleitsystem (Zeitangaben zu wichtigen Zielen)
Starkung des Fuverkehrs, Verbesserung der Orientierung
kurz- bis mittelfristig

< 100.000 €

FuBgangerleitsystem in Solingen FuBgangerleitsystem in Siegen

Beschreibung Die Beschilderung der markantesten Ziele fir FulRganger wird durch ein

einheitliches Fullgangerleitsystem realisiert. Auf den in Form und Farbe
einheitlichen Schildern wird die Entfernung mit Hilfe von Zeit- und/oder
Entfernungsangaben mitgeteilt. Die Angabe der Entfernung in Minuten ist fir
viele Nutzer anschaulicher als die abstrakte Angabe der Entfernung in
Metern.

Folgende Ziele sind mindestens in das Leitsystem aufzunehmen:

* Bahnhof

* Rathaus

* Lammplatz

* Parkplatze ,Schloss® und ,,Bahnhof/Kurhaus® (abgestimmt auf PLS)
* Tourist-Information

* Schloss

Fur Touristen wird so die Mdglichkeit geschaffen, unkompliziert attraktive
Ziele fuBlaufig zu erreichen. Neben den positiven Auswirkungen auf den
Verkehr kénnen so auch lokale Angebote gestarkt werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstralle 5 - 79110 Freiburg

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de F5: FuBgéngerIeitsystem

Projektbez.: Datum:
Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019
6.5

Planbez.: MaRstab:

MaRnahme Fullverkehr




_ FuBverkehr (FuBverkehr als Basismobilitat)

MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Laufbus fir Grundschler
Starkung des Fulverkehrs, Verringerung des Kfz-Verkehrs
kurz- bis mittelfristig

< 10.000 €

Start vom
ARREE"

LAUFBUS EXI>

.__‘.'._ WINN G Y.

Laufbus (Stadt Offenburg)

Beschreibung Mit dem ,Laufbus® kommen Schulkinder sicher zur Schule. Die Kinder

warten an festgelegten ,Haltestellen®, werden dort von Erwachsenen abge-
holt und als Geh-Gemeinschaft zur Schule begleitet.

Gefahrenstellen auf dem Schulweg entstehen mehr und mehr auch dadurch,
dass Kinder von den Eltern mit dem Auto zur Schule gebracht werden.
Eltern, die ihre Kinder aus Sicherheitsgrinden mit dem Auto in die Schule
chauffieren sind sich haufig nicht bewusst, dass sie selbst Teil des Problems
sind.

Eine Initiative ,Laufbus” soll das ZufuRgehen férdern und den Kfz-Verkehr
rund um die Grundschule verringern. Kinder machen wichtige Erfahrungen
Uber sich und ihre Umwelt, sie werden selbstandiger und bekommen ausrei-
chend Bewegung.

Der ,Laufbus®ist ein Konzept, dass sich in vielen Gemeinden bereits erfolg-
reich bewahrt hat, darunter Lahr-Oberweier und drei Offenburger
Grundschulen.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg

» | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

Planbez.:

MafRnahme Fufiverkehr
F6: Nachhaltige Schulweggestaltung

MaRstab:

6.6
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Leitlinie FuBverkehr (FuBverkehr als Basismobilitat)

MaBBnahme Netz 6ffentlicher Toiletten (Sauberkeit, Ausschilderung)

Ziel Verbesserung der Erreichbarkeit, der Zuganglichkeit und der Lebensqualitéat

Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten <10.000 €

nette

Toilette

Initiative ,,Nette Toilette“

Beschreibung Die Aufenthaltsqualitdt in der Innenstadt hangt unmittelbar auch mit der
Verflgbarkeit sauberer Toiletten zusammen. Bau und Unterhalt 6ffentlicher
Toiletten sind teuer. Gerade fiir eine Kurstadt und Stadt mit hohem Anteil
alterer Mitburger sind aber gut zugéngliche, saubere und nach Mdglichkeit
barrierefreie Toiletten ein wichtiges Attraktivitatskriterium. Deshalb ist die
Initiative der ,Netten Toilette” zu begrtuf3en und die Zahl der teilnehmenden
gastronomischen Betriebe und Einzelhandler nach Mdglichkeit zu vergro-

Rern.

Wichtig ist die Information Uber dieses Angebot. Hinweise auf ,Nette
Toiletten“ kénnten in das Fulgéngerleitsystem aufgenommen werden
(MaRnahme F5) und auch tber die Mobilitdts-App abgerufen werden kén-
nen (MalRnahme M2).

Auftraggeber:

FICHTNER

Stadt Bad Krozingen

Proj.-Nr.:

612-1797

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Datum:

- |LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| ™
> | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MaRnahme Fullverkehr
F7: Netz offentlicher Toiletten

MaRstab:

Anlage

6.7




Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 7

Steckbriefe MaRnahmen Radverkehr
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_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)
MaBnahme Radweg entlang Neumagen (Nordseite)
Ziel Starkung des Radverkehrs
Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten < 100.000 € (abhangig vom Umfang der EinzelmalRnahmen)

Neuordnung des Parkplatzes ,,Griin“ Platz fiir einen Radweg

Beschreibung Entlang des Neumagens entsteht auf nérdlicher Seite ein durchgéngiger,
barrierefreier Radweg. Die bereits in Regelbreite bestehenden Radwege
bleiben erhalten. Auf den nicht den Regelmallen entsprechenden
Abschnitten, soll eine Verbreiterung auf 2,50 m erfolgen. Durch die
Trennung des Ful3- und Radverkehrs kénnen Infrastrukturanlagen geschaf-
fen werden, welche den jeweiligen Anspriichen der Verkehrsteilnehmer
entsprechen.

Nicht Uberall ist es méglich, den Rad- und Fullverkehr zu trennen. Hier
sollten Médéglichkeiten ausgeschépft werden, dennoch auch dem
Radverkehr eine eigene Verkehrsanlage zur Verfliigung zu stellen.
Beispielsweise kann durch eine Neuordnung des Parkplatzes ,Im Grin®“ ein
Radweg neben dem bestehenden Fullweg entstehen.

Durch das neue Angebot wird der nicht motorisierte Verkehr gestarkt und
durch die separaten Verkehrsanalgen kann die Verkehrssicherheit erhdht
werden. AulRerdem kann es gelingen, den Ful- und Radverkehr von stra-
Renbegleitenden Anlagen auf diese Achse zu verlagern.
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Projektbez.: Datum:
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Fichtner Water & Transportation GmbH 71

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| "™ MaRnahme Radverkehr Mafistab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de R1: Radroute Neumagen




_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)

MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Fahrradstralde Markgraflerstralle, Mittweg, HofstralRe, Schauinslandstralie
Starkung des Radverkehrs
kurz- bis mittelfristig

< 100.000 €

Mittweg

Schauinslandstrafle

Beschreibung Markgrafler-, Hofstralle, Mittweg und Schauinslandstralle werden zu

Fahrradstrallen deklariert. Mit ihren Eigenschaften ,Wohnen,
Dienstleistungen, 6ffentliche Einrichtungen® erfiillen die Stral3en die stadte-
bauliche Funktion einer Fahrradstralde. Die StralRen werden im Radverkehr
eine wichtige Achsenfunktion Ubernehmen. Auf den ausgewiesenen
StralRen soll Kfz-Verkehr méglich sein, so dass auch der Birgerbus weiterhin
dortfahren kann.

Fahrradstralden beginstigen eine Bindelung des Radverkehrs. Wenn die
Fahrradstralle gegeniber einmindenden Strallen Vorfahrt bekommt,
werden ein besonders gleichmalliger Verkehrsfluss und eine hohe
Reisegeschwindigkeit ermdéglicht. Wegen der geringen verkehrlichen
Bedeutung kann die Fahrradstrale Vorfahrt gegeniiber dem Malteserweg
und der Belchenstralle erhalten. Das kann tber eine Furtmarkierung und
Beschilderung geschehen, oder aber durch das Durchfihren des Bordsteins
der einmiindenden Stral3en.

An den Querungsstellen mit dem HauptstraBennetz (Staufener Stralde,
Schwarzwaldstralle) ist eine verkehrsrechtliche Unterordnung der
Fahrradstral3e notwendig.
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Projektbez.: Datum:
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LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg|™™** MaRnahme Radverkehr Mafistab:
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R2: Ausweisung Fahrradstralen




_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)

Radabstellanlagen am Rande der Innenstadt aus den verschiedenen

MaBnahme  pichtungen kommend

Ziel sozial- und umweltvertragliche Nutzung von Flachen
Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten jeweils <10.000 €

Integration von Fahrradbiigel in StraBenraum Fahrradbiigel statt Blimenkiibel am Lammplatz
(Quelle: schniill-haller.de)

Beschreibung Die Férderung des Radverkehrs beinhaltet neben der Infrastruktur, die zum
Fahren genutzt wird, auch die Bereitstellung einer zeitgemalien
Radabstellinfrastruktur.

Die zunehmende Bedeutung dieses Sachzusammenhangs wird auch durch
die Anderung der Landesbauordnung zum Thema Fahrradabstellanlagen
deutlich.

Die Stadt Bad Krozingen kann dies v. a. auf eigenen Grundstiicken und bei
offentlichen Einrichtungen vorantreiben. Unterstitzt werden kdénnen aber
auch private Unternehmen bei der Bereitstellung von Flachen zum Abstellen
der Rader im 6ffentlichen Raum.

Am Rande der Innenstadt bzw. am Beginn der ausgewiesenen
FuRgangerzonen kénnen Radabstellanlagen verdichtet werden. Hier und
auch im Verlauf von StralRenziigen kénnen Fahrradblgel auch als gestalteri-
sches Element eingesetzt werden, um Parken an bestimmten Stellen zu
verhindern. Gleichzeitig ist dies ein Zeichen einer gerechteren Verteilung
des offentlichen Raums, da auf dem Platz, den ein Pkw-Parkplatz bean-
sprucht, ca. 6 bis 8 Fahrrader abgestellt werden kénnen.

Auch im Bereich von Bushaltestellen, v. a. des tUberoértlichen Verkehrs, ist
eine ausreichende Anzahl an Fahrradabstellanlagen wichtig.
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_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)
MaBnahme Erhéhung Angebot Radabstellanlagen am Bahnhof, abschlieRbare Boxen
Ziel Starkung des Radverkehrs, Verbesserung der Zuganglichkeit

Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten ca. 200 bis 1.500 € je Radabstellplatz, je nach MalRnahme

Radabstellanlagen am Bahnhof (Westseite) Prototyp einer Park & Bike-Anlage in Bad Oldesloe
(Quelle: NAH.SH)

Beschreibung Der bereits bestehende Bedarf inklusive des zukiinftig noch zu erwartender
Bedarfs an Radabstellpldtzen wird durch wettergeschitzte Radabstell-
anlagen gedeckt.

Ein besonders attraktives Angebot stellen Bike & Ride-Anlagen dar, in denen
Nutzer das Fahrrad vor Diebstahl- und Vandalismus geschutzt einstellen
kdnnen. Far Einpendler attraktiv sind abschlieRbare, individuelle
Fahrradboxen, in denen das Fahrrad auch Ubers Wochenende sicher abge-
stellt werden kann. Solche Boxen stellt das Herzzentrum bereits heute
seinen Mitarbeitern auf der Westseite des Bahnhofs zur Verfliigung.
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_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)
MaBnahme Entfernung Umlaufsperre, fahrdynamische Ausrundung Radweg
Ziel Starkung des Radverkehrs, Barrieren abbauen
Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten <10.000 €

Umlaufsperre Jagerallee Kreisverkehr bei Schlatt, Thermenalle

Beschreibung Oft sind es nur kleine Anderungen, die die Nutzung von
Radverkehrsanalgen aber doch stark erleichtern kénnen, besonders fir
Familien und Altere.

In der Jagerallee wird die Umlaufsperre entfernt und ggf. durch Poller
ersetzt.

Der Radweg entlang der Thermenallee wird beim Kreisel Schlatt
fahrdynamisch ausgerundet, damit Radfahrende ihn ziigig befahren
kénnen.

Hinweise auf Barrieren werden aufgenommen und mdglichst kurzfristig
geprift und ggf. beseitigt.
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_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)
MaBnahme Umgestaltung Querung fur Radfahrer am Kreisel Ortseingang Nord
Ziel Starkung des Radverkehrs, Erhéhung der Verkehrssicherheit

Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten <100.000 €

Radfahrstreifen in Richtung Norsinger StraRe Bsp. Fiihrung des Radverkehrs im Kreisverkehr
(Quelle: Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur in B-W)

Beschreibung Am Kreisel am Ortseingang Nord findet eine Umgestaltung zum
Lickenschluss zwischen den bestehenden Radwegen zur Steigerung der
Verkehrssicherheit von Ful- und Radverkehr statt. Der Radweg wird kreis-
parallel geflihrt und mit einem FuRgadngeriberweg kombiniert.
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_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)

Markierung auf tieferliegenden Radwegen (z. B. entlang Thermenallee und
Verbindung nach Biengen zur Verminderung der Blendwirkung durch Kfz

MaRnahme

Ziel Starkung des Radverkehrs, Erhéhung der Verkehrssicherheit

Zeitrahmen kurzfristig

Kosten <10.000 €

Tiefer liegender Radweg nach Biengen

Radweg mit Markierung

Beschreibung Ein haufig auftretendes Problem bei tiefer liegenden Radwegen ist die
Blendwirkung durch entgegenkommende Kfz bei Dunkelheit.

Eine beidseitige Markierung von Randstreifen erméglicht Radfahrern eine
bessere Orientierung bei Dunkelheit.

Die Mal3nahme ist kostengunstig und kurzfristig umsetzbar.
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_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)

MaBnahme Beleuchtung wichtiger Radverbindungen (z. B. Biengen)

Ziel Starkung des Radverkehrs, Erhéhung der Verkehrssicherheit

Zeitrahmen mittelfristig

Kosten <100.000 €

Radweg Biengener Allee, unbeleuchtet

Radweg Biengener Allee, unbeleuchtet

Beschreibung Auf Hauptverbindungen ist eine ortsfeste Beleuchtung aus Grinden der
sozialen Sicherheit notwendig. Auch besondere Problemstellen (z. B.
Engstellen, Hindernisse,...) sollten beleuchtet werden.
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_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)

MaBnahme Radweg zwischen Tunsel und Schliatt

Ziel Starkung des Radverkehrs

Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten vom Baulasttrager zu tbernehmen

StraBe von Tunsel nach Schlatt

Beschreibung Auch wenn die Verwirklichung des Radweges Tunsel-Schlatt nicht im
Kompetenzbereich der Stadt Bad Krozingen liegt, wird die Radverbindung
als wichtig und von den Blrgern gewtinscht in das Verkehrskonzept aufge-
nommen.
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_ Radverkehr (Neue und attraktive Angebote fiir den Radverkehr)
MaBnahme Radweg zwischen Bad Krozingen und Schmidhofen
Ziel Starkung des Radverkehrs
Zeitrahmen mittelfristig

Kosten anhéngig vom Umfang der Mallnahme

StraBe von Bad Krozingen nach Schmidhofen

Beschreibung Auch eine sichere Radverkehrsanlage stellt einen wichtigen Lickenschluss
im Radverkehrsnetz der Stadt Bad Krozingen dar.
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Steckbriefe MaRnahmen OPNV
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_ OPNV (als echte Alternative)

MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Biirgerbus

neue Baugebiete an den Birgerbus anschliel3en (Kurgarten | und Il)
Reduzierung des MIV
z. T. bereits umgesetzt

abhé&ngig von Anbindungsqualitat

Baugebiet Kurgarten

Beschreibung Bei Anderungen des Lebenstils, wie sie der Umzug in ein neues Heim dar-

stellt, ist die Bereitschaft zur Anderung des Mobilitatsverhaltens besonders
hoch. Diese Bereitschaft zur Anderung kann durch gute Rad- und
FuBwegsinfrastruktur im Baugebiet selbst unterstitzt werden, aber auch
nicht zuletzt durch die Anbindung an das wertvolle Angebot des
Blrgerbusses.

Hierzu werden Gesprache mit dem Birgerbusverein gefihrt, mit dem Ziel,
auch Neubirgern die Mdglichkeit zu geben, mit dem Bus auf kurzem Weg ihr
Zielin der Kernstadt zu erreichen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

WATER & TRANSPORTATION

Projektbez.: Datum:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 8.1

- |Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg| ™™™ MaRnahme OPNV-Verkehr
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MaRstab:

O1: Anschluss von Baugebieten an Biirgerbus




_ OPNV (als echte Alternative)

MaBnahme Bushaltestellen barrierefrei gestalten
Ziel sozialvertragliche Abwicklung des Verkehrs
Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten abhé&ngig von Umfang und Randbedingungen der einzelnen MalRihahmen

+18 [+18]

Fahrbahn

[Hohenangaben in cm)

g

Rheinstrae (Hohe Spitalgasse) Bsp. einer barrierefreien Haltestelle am Gehweg
(Quelle: barrierefreie-mobilitaet.de)

Beschreibung Haltestellen sind die Schnittstelle zwischen dem FulR3gangerverkehr und
dem OPNV. Sie sind im StraRenraum besonders gekennzeichnet, dienen
dem Fahrgastwechsel, aber auch der Orientierung und Information.

Das im Jahr 2013 novellierte Personenbeférderungsgesetz erhebt die
Forderung nach der Gewahrleistung einer vollstédndigen Barrierefreiheit von
Bushaltestellen. Auch wenn der im gleichen Gesetz genannte Termin fur die
Umristung aller bestehenden Haltestellen, namlich bis zum Jahr 2022,
realistischerweise vom Grol3teil der Kommunen nicht eingehalten werden
kann, sollte doch Wert darauf gelegt werden, Standards festzulegen, nach
denen Haltestellen im Stadtgebiet auszubauen sind sowie eine Priorisierung
derumzuristenden Haltestellen festzulegen.
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_ OPNV (als echte Alternative)

MaBnahme Taktung der Anbindung an OT am Abend und am Wochenende verdichten

Ziel Starkung des 6ffentlichen Verkehrs

Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten abhéngig vom Umfang der MalRnahme

Haltender Linienbus

Fahrplan Haltestelle Biengen Backerei Heitzmann

Beschreibung Die Férderung des OPNV sollte auch im Bereich der ,softskills“ bzw. im
Service erfolgen. Manchmal kénnen bereits kleine Malinahmen den Komfort
im OPNV weiter steigern. Hier ist die Stadt Bad Krozingen selten alleinige
Entscheiderin. Die Verwaltung kann sich aber fur wichtige Punkte an den
richtigen Stellen einsetzen.

So stellen enge Taktungen, auch aulderhalb der Kernzeiten, ein wichtiges
Qualitdtsmerkmal fur die Nutzer dar.
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_ OPNV (als echte Alternative)

MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

kurz- bis mittelfristig

abhéngig vom Umfang der MalRinahmen
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Beschreibung Die grolen Parkplatze ,Schloss® und ,Bahnhof/Kurhaus® kénnen an die
Burgerbuslinie angebunden werden. Auch die moéglicherweise in der
Freiburger Stralle neu entstehende Anlage fir den ruhenden Verkehr wird
idealerweise an den Birgerbus angebunden.
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_ OPNV (als echte Alternative)

MaBnahme Neugestaltung

und Erweiterung des Busbahnhofs

Starkung des 6ffentlichen Verkehrs, Reduzierung des MIV

Ziel
Zeitrahmen mittel- bis langfristig
Kosten < 500.000 €

Busbahnhof

Busbahnhof in Waldsassen

(Quelle: delsana.com)

Beschreibung Mit der Neugestaltung und Kapazitatserweiterung zu einem zeitgeméafen
Busbahnhof, der eine zentrale Anlauf- und Umsteigestelle fir den OPNV
darstellt, kénnte die Stadt Bad Krozingen eine weitere Angebots-
verbesserung im OPNV erreichen.

Hierbei kénnten zahlreiche Verbesserungen fir die Nutzer umgesetzt

werden:

* erleichterte und sichere Zugange fir Fahrgaste
* barrierefreie Wegeketten beim Umsteigen (Malnahme F1)
* Vernetzung mit einer Mobilitatsstation (Mafinahme M1)

* Vernetzung mit einer Bike & Ride-Anlage (Malinahme R4)

. |LinnéstraRe 5

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
- 79110 Freiburg | e
> | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Bad Krozingen

Proj.-Nr.:

612-1797

Projektbez.:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

MaRnahme OPNV-Verkehr
O5: Neugestaltung Busbahnhof

MaRstab:

Anlage

8.5
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_ OPNV (als echte Alternative)

MaBnahme Hop On Hop Off - Bahnchen

Ziel Starkung des offentlichen Verkehrs, Touristische Attraktion

Zeitrahmen mittel- bis langfristig

Kosten hoch

Bad Salzuflen

(Quelle: staatsbad-salzuflen.de)

Wernigerode

(Quelle: wernigeroeder-bimmelbahn.de)

Beschreibung InBad Krozingen kdnnte bei besonderen Anldssen ein Bdéhnchen eingesetzt
werden. Die Nutzung kénnte nach dem Hop on/Hop off-Prinzip erfolgen und
Anziehungspunkte miteinander verbinden (Bahnhof, Parkplatze,
Lammplatz, Schloss, Kurgarten etc.). Ein solches Projekt setzt die finanzielle
Unterstltzung durch Unternehmen voraus..

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

. |Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
> | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Bad Krozingen

Proj.-Nr.:

612-1797

Projektbez.:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

Planbez.:

MaRnahme OPNV-Verkehr
06: Hop On Hop Off - Bahn

MaRstab:

Anlage

8.6




_ OPNV (als echte Alternative)

MaBnahme S-Bahn Anschluss Tunsel, Schnellbus-Anschluss Hausen

Ziel Starkung des 6ffentlichen Verkehrs, Reduzierung des MIV

Zeitrahmen mittel- bis langfristig

Kosten je nach Umfang

Fahrplan Linie 309

(Quelle: rvf.de)

Tunsel

(Quelle: Top. Karte Baden-Wiirttemberg 2013)

Beschreibung Die Ortsteile Bad Krozingens sollten verstérkt mit dem OPNV an den Kernort
angebunden werden.

Ansatzpunkte hierfir waren ein Halt in Hausen im Zuge der Schnellbus-
Verbindung Bad Krozingen - Breisach.
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

. |Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
> | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Bad Krozingen

Proj.-Nr.:

612-1797

Projektbez.:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

7 MaRnahme OPNV-Verkehr i
O7: Anbindung der Ortsteile an OPNV

MaRstab:

Anlage

8.7




Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 9

Steckbriefe MaRnahmen Kfz-Verkehr
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_ Kfz-Verkehr (ein optimiertes und multimodales StraBennetz)
MaBnahme Motorisierten Verkehr tiber ein definiertes Vorrangnetz fihren
Ziel sozial- und umweltvertragliche Abwicklung des Verkehrs
Zeitrahmen laufend

Kosten kontinuierlich

Streckenhierarchie

Beschreibung Die Stadt Bad Krozingen hat mit der duf3eren Umfahrung B3 und der inneren
Umfahrung Uber Westring und Am Kurpark bereits eine Verknipfung von
Hauptstralien, die in vieler Hinsicht Vorteile hat. So verlauft die innere
Umfahrung weitgehend durch weniger sensible Bereiche.

Die Beschilderung der Uberdrtlichen Ziele sollte strikt an dieser Verbindung
ausgerichtet werden. Auch das Parkleitsystem (MalRnahme P3) orientiert
sich mit den Parkleitstrecken am Hauptstralennetz.

Im Zuge einer eventuellen Neugestaltung des Busbahnhofs (Malknahme
O5) kénnte der StraBenraum dort neu aufgeteilt werden und ein
Lickenschluss im Radwegnetz erreicht werden, so dass dort Rad- und Kfz-
Verkehr getrennt voneinander abgewickelt werden kénnen.

o | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 9.1
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| ™™ MaRnahme Kfz-Verkehr Mafisteb:
K1: Vorrangnetz fur Kfz-Verkehr




_ Kfz-Verkehr (ein optimiertes und multimodales StraBennetz)

MaBnahme Sidrandstralie zur ErschlieRung sldliche Kernstadt

Ziel Befriedigung der Mobilitdtsbedlrfnisse

Zeitrahmen mittel- bis langfristig

Kosten > 500.000 €

e —

—_ R

Silidrandstralle

Beschreibung Die Sidrandstralle wirde eine direkte ErschlieBung des Schulzentrums,
des Herzzentrums und der Freizeiteinrichtungen im Stiden der Stadt ermég-

lichen.
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Auftraggeber:

FICHTNER

Stadt Bad Krozingen

Proj.-Nr.:

612-1797

Projektbez.:

WATER & TRANSPORTATION

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH

- |LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| ™
> | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MaRnahme Kfz-Verkehr
K2: Sidrandstralle

MaRstab:

Anlage

9.2
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MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kfz-Verkehr (ein optimiertes und multimodales StraBennetz)
Verkehrsberuhigter Bereich oder Fullgangerzone Basler Stralle
Starkung des FuBverkehrs, Reduzierung des MIV

kurz- bis mittelfristig

abhangig vom Umfang des Ausbaus

T A ak
e .'_:" = '--‘_;'ﬂ_r-_’h__ e

Basler StralRe, Hohe Rathaus Basler StraBe, Blickrichtung Nordosten

Beschreibung

Trotz Umgestaltung und Einengung durch Blumenkibel stellt sich die
Situation in der Basler Stra3e noch immer als zu stark auf den Kfz-Verkehr
ausgerichtet dar, die gefahrenen Geschwindigkeiten in der Tempo 20-Zone
werden als zu hoch empfunden.

Im Zuge der Umgestaltung des Abschnittes zwischen Joseph-Vomstein-
Stralle und Grabenstralle wurde eine Festlegung auf eine zukinftige
Strallenraumbreite von 9,00 m getroffen. Diese Strallenraumbreite |&sst
nurmehr die Mdglichkeit einer FulRgdngerzone bzw. eines verkehrsberuhig-
ten Bereich zu; fur andere L&sungen, die mit einer Trennung der
Verkehrsarten einhergehen wiirde, ist die Querschnittsbreite nicht ausrei-
chend.

Die Basler Stralle kénnte von der Schwarzwaldstralle ab bis zur
Grabenstralle als verkehrsberuhigter Bereich oder als Ful3géngerzone
ausgewiesen werden.

Im Gegensatz zu einer Ful3géngerzone ist die Ausweisung eines verkehrs-
beruhigten Bereichs nicht mit kleinrdumigen Verkehrsverlagerungen ver-
bunden. Gleichzeitig wird durch die geringe Geschwindigkeit die Durchfahrt
so unattraktiv, dass mit einer Verringerung des Verkehrsaufkommens in
diesem Bereich gerechnet werden kann. Eine Ful3gdngerzone hingegen ist
ein deutliches Signal fur die Priorisierung nachhaltiger Mobilitat.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

WATER & TRANSPORTATION

Projektbez.: Datum:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 931

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| ™™ MaRnahme Kfz-Verkehr
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de K3: Einschrankung MIV Basler Strale

MaRstab:
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_ Kfz-Verkehr (ein optimiertes und multimodales StraBennetz)

Kreisverkehr Staufener Stral3e / Freiburger Strale / Basler Stralde

MaRnahme im Rahmen Sanierungsgebiet "Staufener Strale / Freiburger Strale”

Ziel Erhéhung des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit

Zeitrahmen mittelfristig

Kosten > 500.000 €

5/

Knotenpunkt Basler-/ Freiburger-/ StaufenerstraBe Staufener StraRe, Zufahrt Knotenpunkt Baslerstr.

Beschreibung Im Zusammenhang mit dem Planungen zum Sanierungsgebiet ,Staufener
Stralde / Freiburger Stral’e” kénnte der stark verkehrlich-funktional ausge-
richtete Knotenpunkt Freiburger Stralde / Basler Stral3e / Staufener Stralle
zum Kreisverkehrsplatz umgebaut werden.

Mit Hilfe eines Kreisverkehrsplatzes kénnten die angebundenen Strallen
gleichwertig miteinander verknipft werden und eine gestalterische
Aufwertung vorgenommen werden.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 94
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| "™ MaRnahme Kfz-Verkehr Mafisteb:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de K4: Kreisverkehr Staufener/Freiburger Str.
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_ Kfz-Verkehr (ein optimiertes und multimodales StraBennetz)

Umbau Freiburger Stralle im Rahmen Sanierungsgebiet

MaBnahme "Staufener Stralde / Freiburger Stralle*

Ziel gerechte Aufteilung des Verkehrraums
Zeitrahmen mittel- bis langfristig

Kosten > 500.000 €

Freiburger Str., Bereich der stadtebaul. Integration Freiburger StraRe, Blickrichtung Siidwesten

Beschreibung Die Uberplanung des Gebietes Freiburger Stralle bietet hohe Potenziale,
den Verkehrsraum dort neu aufzuteilen. Das derzeit im Hinblick auf
Strallenraumgestaltung und Randnutzungen noch stark an die autogerech-
te Stadt der 1960er und 1970er Jahre erinnernde Teilstlick der Freiburger
Stralde zwischen Staufender Stral’e und Biengener Allee wird im Zuge der
Sanierung ein neues Bild erhalten.

Dabei wird auch die Méglichkeit untersucht, in diesem Abschnitt zuséatzli-
chen Parkraum zu schaffen. Damit die Fu3wegverbindung von diesem
Parkhaus in die Innenstadt und damit das Parkhaus selbst von Nutzern
akzeptiert wird, sind eine abwechslungsreiche und interessante
Fassadengestaltung und Randnutzungen wichtig.

> | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de K5: Umbau Freiburger Strale

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 95
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| ™™ MaRnahme Kfz-Verkehr Mafistab:




Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 10

Steckbriefe Mallnahmen Ruhender Verkehr
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_ Ruhender Verkehr (Harmonisierung der Parkraumstrategien)

Parkraumbewirtschaftung: alle Parkplatze kostenpflichtig, auf nicht stra3en-

MaBnahme begleitenden Parkstdnden daftr auch Parkdauern > 3h mdéglich

Ziel sozial- & umweltvertragliche Flachennutzung

Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten <10.000 €

SchwarzwaldstraBe (Einmiindung GrabenstraRe) HofstraRe: 3h-Parken

Beschreibung Fir die Attraktivitat von Einzelhandel und Gastronomie in der Innenstadt ist
eine angemessene Zahl von stral3enbegleitenden Parkstanden wichtig.

Bei der Frage nach der Anzahl stral’enbegleitend bereitzustellender
Parkstande in der Innenstadt sowie der Art der Bewirtschaftung (kostenfrei
oder kostenpflichtig) ist zu beachten, dass Parkstdnde stets mit
Parksuchverkehr einhergehen. Kostenfreie Parkmdglichkeiten im
Strallenraum bergen zudem die Gefahr, nicht von der eigentlichen
Zielgruppe (Kunden und Gasten), sondern von Angestellten belegt zu
werden.

Wenn Parkgebuhren erhoben werden, so missen diese nicht sofort einset-
zen (Bsp. Brotchentaste). Auch eine Parkgebihrenrickerstattung durch
teilnehmende Einzelhandelsbetriebe hat sich in anderen Kommunen
bewahrt.

Ein kundenorientiertes Parkraummanagement umfasst auch die
Mdglichkeit, auf den Parkplatzen ,Schloss® und ,Kurhaus/Bahnhof gegen
Gebulhrlangerals 3 Stunden parken zu kénnen.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 101
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Panbez: MafRnahme Ruhender Verkehr Mafistab:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de P1: Parkraumbewirtschaftung




_ Ruhender Verkehr (Harmonisierung der Parkraumstrategien)

MaBnahme Machbarkeitsstudie Parkplatz in der Freiburger Stral3e

Ziel Reduzierung des Parkdrucks im Innenstadtbereich

Zeitrahmen mittel- bis langfristig

Kosten bei Realisierung hohe Kosten

Erganzung Parkraum Freiburger Strale

Beschreibung Im Zusammenhang mit der Uberplanung des Sanierungsgebietes ,Freibur-
ger StralRe“ ergibt sich fur die Stadt die Méglichkeit, Flachen zu erwerben.
Auf diesen Flachen liel3e sich das Parkraumangebot erganzen, speziell fir
aus Norden kommende Besucher.
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber:

Stadt Bad Krozingen

Proj.-Nr.:

612-1797

Projektbez.:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

Planbez.:

MaRnahme Ruhender Verkehr
P2: Studie Parken Freiburger Stral3e

MaRstab:

Anlage

10.2




Leitlinie

MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Ruhender Verkehr (Harmonisierung der Parkraumstrategien)

Definition von Parkleitstrecken, lesbare und durchgangige Beschilderung
zum jeweils nachstgelegenen Parkplatz

sozial- & umweltvertr. Abwicklung d. Verkehrs, Reduz. von Parksuchverkehr
kurz- bis mittelfristig

< 100.000 €

@
@%

Definition von Parkleitstrecken

Beschreibung Das Parkleitsystem in seiner bestehenden Form hat sich als nicht zielfiih-

rend erwiesen. Die Schilder, die die Lage der einzelnen Parkplétze anzeigen
kdnnen von Fahrern nichtim Vorbeifahren erfasst werden.

Die bestehenden Parkplatze, und zukinftig ggf. der Parkplatz Freiburger
Stralde, kdnnen in ein neues Parkleitsystem derart aufgenommen werden,
dass jeweils nur der Weg zum nachstgelegenen Parkplatz angezeigt wird.

Wegen seiner Lage im sensiblen Innenstadtbereich wird davon abgeraten,
den Parkplatz Grin in das Parkleitsystem aufzunehmen.
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

WATER & TRANSPORTATION

| Fichtner Water & Transportation GmbH 10.3

LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg|™™** MaRnahme Ruhender Verkehr
» | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.: Datum:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

MaRstab:

P3: Parkleitsystem




Leitlinie Ruhender Verkehr (Harmonisierung der Parkraumstrategien)
MaBnahme Regelungen fur Bewohnerparken
Ziel sozial- & umweltvertr. Abwicklung d. Verkehrs
Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten je nach Umfang

il Parischeibe 4 55 |
bt K ol 28

| M Farkscheize & Std
% | Bowshner 18 el
i = J

— Pkt il Bewohner iswes

=== Wnnngssip

Bewohnerparken in Radolfzell
(Quelle: suedkurier.de)
Beschreibung Fir Bewohner der Innenstadt, die keinen Zugang zu einem Stellplatz auf
Privatgelédnde haben, werden Regeln erarbeitet. Ziel ist es, ausreichend
Parkstande fur Kunden und Besucher bereitzuhalten. Auch soll damit der
Druck erhéht werden, vorhandene Stellplatze auf Privatgelédnde zu nutzen.

- |LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| ™™* MaRnahme Ruhender Verkehr
> | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 1 04

MaRstab:

P4: Regelung fir Anwohnerparken




_ Ruhender Verkehr (Harmonisierung der Parkraumstrategien)

MaBnahme Regelungen fur Bewohnerparken

Ziel sozial- & umweltvertr. Abwicklung d. Verkehrs

Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten gering

Kammunale Sheliplaizsatzungen

Ja R o Byl e ek Bk By P

Kommunale Stellplatzsatzung zur Steuerung des

Parkens im offentlichen Raum (Quelle: zukunftsnetz-mobilitaet.de)

Beschreibung Durch eine Uberarbeitung der Stellplatzsatzung soll eine Verringerung der
im 6ffentlichen Raum abgestellten Fahrzeuge erreicht werden.
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MaRstab:

Anlage
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Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 11

Steckbriefe MalRnahmen Mobilitatsmanagement
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_ Mobilitatsmanagement und -information, neue Mobilitidtsformen
MaBnahme Mobilitdtsstation am Bahnhof und Bahnhof Ost
Ziel Starkung alternativer Verkehrsmittel, Reduzierung des MIV
Zeitrahmen mittel- bis langfristig

Kosten abhéngig vom Umfang der EinzelmalRnahmen

Beispielhafte Mobilitdtsstation ©@sophia von Berg) Sicherung von Flachen fiir Mobilititsstation

Beschreibung Eine Mobilitadtsstation verknlpft verschiedene Verkehrsmittel miteinander
und bietet damit individuell abgestimmte Mobilitdtsangebote. Die Nutzung
unterschiedlicher Verkehrsmittel und intermodale Wegeketten werden
geférdert. Wichtig ist, dass die Mobilitatsstation gut sichtbar und an OPNV-
Haltestellen gelegenist.

Ausstattungsmerkmale

* Fahrradbigel fur private Fahrrader

= Stellplatze fur Carsharing-Fahrzeuge

* Wetterschutz

* Ausschilderung

* Informationstafel mit wesentlichen Informationen zu Verkehrsangeboten
* barrierefreier Zugang

* einheitliches Design
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Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH P YR 1.1
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg ™™ MafRnahme Mobilitdtsmanagement
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de M1: Mobilitatsstation am Bahnhof




P:\612\1750-1799\2-1797 GVP Bad Krozingen\500 Planung\550 Anlagenerstellung\Nachtrag Innenstadtkonzept\Steckbriefe-180228-del.cdr

_ Mobilitatsmanagement und -information, neue Mobilitidtsformen
MaBnahme Informationen zu Mobilitdtsangeboten online und als App
Ziel Férderung Intermodalitat, unkompliziert zugangliche Verkehrsinfos
Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten <100.000 €

@Bad Krozingen Wunder
Verkehr und OPNV

Starteelte = bipernah «  Verkehrund OPNY +

fitz

Thema ,,Verkehr und OPNV* auf der Homepage App ,,wunderfitz‘

Beschreibung Mobilitdtsangebote kénnen nur dann genutzt werden, wenn Informationen
daruber zur Verfugung stehen. Deshalb ist es wichtig, mdglichst viele
Informationskanale zu nutzen und niedrigschwellige Angebote zu machen.
In einer App kénnten Informationen zu den einzelnen Verkehrsangeboten
um in und um Bad Krozingen mobil zu sein (OPNV, Carsharing, Standorte
Radabstellanlagen,...) zusammengefihrt werden. Denkbar ist die
Integration in eine bestehende App, wie z. B. wunderfitz.

Diese Informationen zu Mobilitdtsangeboten sollten zusatzlich auch online
Uber die Homepage der Stadt Bad Krozingen zuganglich sein.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH P YR 11.2
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg ™™ MafRnahme Mobilitdtsmanagement o
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de M2: Informationen zu Mobilititsangeboten




_ Mobilitatsmanagement und -information, neue Mobilitidtsformen

MaRnahme

Ziel

Zeitrahmen

Kosten

Starkung alternativer Verkehrsmittel, umweltvertr. Abwicklung des Verkehrs

abhangig vom Projektumfang

Ladesaule der badenova
(Quelle: badenova)

Beschreibung Die Potenziale fur Elektromobilitdt werden derzeit in Zusammenarbeit mit
der badenova und im Verbund mit den Nachbarkommunen Heitersheim und

Elektromobilitatskonzept (Erstellung derzeit in Zusammenarbeit mit badenova)

z. T. in Erarbeitung (in Zusammenarbeit mit badenova)

Ladestation fiir E-Bikes in Cham
(Quelle: Mittelbayerische)

Neuenburg untersucht.

Elektroautos und E-Bikes, sowie die dafiir notwendige Ladeinfrastruktur
werden hierbei u. a. thematisiert. Im Blick steht nicht nur die private Nutzung,

sondern auch die Elektrifizierung von Flotten.

Durch die interkommunale Zusammenarbeit kbnnen Synergieeffekte
genutzt werden. Die Ergebnisse dieses Elektromobilitdtskonzeptes sind in

das Gesamtverkehrskonzept zu integrieren.
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Auftraggeber:

Stadt Bad Krozingen

Proj.-Nr.:

612-1797

Projektbez.:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr

Datum:

02/2019

Planbez.:

MafRnahme Mobilitdtsmanagement
M3: Konzept fur Elektromobilitat

MaRstab:

Anlage

11.3




MaRnahme
Ziel
Zeitrahmen

Kosten

Beschreibung

Mobilitatsmanagement und -information, neue Mobilitidtsformen
Burgerbus mit alternativem Antrieb

Starkung alternativer Verkehrsmittel, E-Mobilitdt zum ,Anfassen®
mittel- bis langfristig

< 500.000 €

E-Kleinbus der Firma Tribus

Im Rahmen von Ersatzbeschaffungen kénnen mittel- bis langfristig Bussemit
alternativen Antrieben zum Einsatz kommen. Steigende Nachfrage fuhrt auf
dem Markt fir E-Busse zum Beispiel dazu, dass die Angebote zunehmend
besser auf individuelle Anforderungen von Nutzern abgestimmt werden.
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FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg| "™ MaRnahme neue Mobilitatsformen
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

Projektbez.: Datum:

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

MaRstab:

M4: Birgerbus mit alternativem Antrieb

Anlage

11.4




_ Mobilitatsmanagement und -information, neue Mobilitidtsformen
MaBRnahme Mobilitdtskonzepte fir Neubaugebiete
Ziel sozial- & umweltvertragliche Abwicklung des Verkehrs
Zeitrahmen kurz- bis mittelfristig

Kosten abhé&ngig von Randbedingungen

Bad Krozingen -
lhr Standort mit Zukunft

e 2 e S R Sl )
O Bad Krozingen
Stadtverwaltung
Neue Gewerbeflachen zu vergeben

Werden 5ie Tell des Wachstumsstandorts Bad Krozingen!

Baugebiet Am Kurgarten Gewerbegebiet Krozinger Weg

Beschreibung Die Mobilitatsbedirfnisse zukinftiger Nutzer von Anfang an mitzudenken
tragt dazu bei, den Kfz-Verkehr aus neuen Baugebieten gering zu halten.

Das betrifft zum einen die Mobilitatsbedurfnisse von Bewohnern neuer
Baugebiete. Aber auch mit Mobilitdtskonzepten fur Wirtschaftsverkehr und
Mitarbeiter neu angesiedelter Unternehmen kénnen nachhaltige
Mobilitdtsformen unterstitzt werden.
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) | +49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Stadt Bad Krozingen 612-1797 Anlage

Projektbez.: Datum:
WATER & TRANSPORTATION Gesamtkonzept Innenstadtverkehr 02/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 11.5
LinnéstraRe 5 - 79110 Freiburg| ™™™ MaRnahme Mobilitdtsmanagement Hatsie
M5: Mobilitdtskonzepte fur Baugebiete




Stadt Bad Krozingen FICHTNER

Gesamtkonzept Innenstadtverkehr WATER & TRANSPORTATION

Anlage 12

Ubersicht MaRnahmen
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Gesamtkonzept Innenstadtverkehr Bad Krozingen FICHTNER ANLAGE 12
Leitlinien und MaRnahmen VIATER & TRANSEORTATION

Projekt-Nr. 612-1797 Mérz 2019
I}
=
=
S|
a
A Leitlinien FuRverkehr (FuBverkehr als Basismobilitat) 41
In der Innenstadt sollen FuBgénger Vorrang vor allen anderen Verkehrsteilnehmern haben
Barrierefreie und ausreichend dimensionierte Wege fir FuBganger
F1 von bei der a 1
F2 FuBweg entlang Neumagen durchgéngig als barrierefreie FuRgangerachse gestalten (Breite, Knotenpunkte) 11
F3 Sichere FuRverbindung zwischen Innenstadt und Tourist-Information 2
Konfliktstellen mit anderen Verkehrsarten minimieren
F4 Farbwechsel Haltestelle Seniorenzentrum (Fiihrung gemeinsamer Geh- und Radweg im Haltestellenbereich) I 3 |
das ZufuBRgehen férdern
F5 FuBgangerleitsystem (Zeitangaben zu wichtigen Zielen) 14
F6 Laufbus fur iiler, auf Sch ine 6
F7 Netz i Toiletten it, Ausschilderung) 4

Ziel ist eine deutliche und kontinuierliche Erhéhung des Radverkehrsanteils

ein Radverkehrsvorrangnetz definieren
R1 Radweg entlang Neumagen (Nordseite), Trennung von FuRverkehr (Stidseite) [ 4 |
R2 FahrradstraBe Markgréaflerstrae, Mittweg, Hofstrale, Schauinslandstrale | 12 |

eine ausreichende Anzahl von Radabstellanlagen berei )

R3 Radabstellanlagen am Rande der Innenstadt aus den verschiedenen Richtungen kommend | 1 |

R4 Erganzung Fahrradstander am Bahnhof, abschlieBbare Boxen | 5 |
Barrieren fiir den Radverkehr abbauen

R5 Entfernung Umlaufsperre Radweg Jagerweg, ly Au g Radweg T I 2 |
Konflikte zwischen Rad- und Kiz-Verkehr entschéarfen

R6 Umgestaltung Querung fiir Radfahrer am Kreisel Ortseingang Nord I 14 |
den Radverkehr fordern

R7 Markierung auf Radweg Biengen-Bad Krozingen zur Vermil der irkung durch Kfz I 1 |

R8 Beleuchtung wichtiger Radverbindungen (z. B. Biengen) | 10 |
das Netz fur den Radverkehr aushauen und erweitern, Netzliicken schlieBen

R9 Radweg zwischen Tunsel und Schlatt | 1 |

R10 Radweg zwischen Bad Krozingen und Schmidhofen | 11 |

Ein starker OPNV als wichtige Saule zur Minderung der Verkehrsbelastung

den OPNV méglichst vielen Biirgern zugénglich machen

©1 neue Baugebiete an den Biirgerbus anschlieRen (Kurgarten | und Il) [ 14 ]
Barrierefreie Wegeketten ermoglichen

&2 Bushaltestellen barrierefrei gestalten [ 1 |
die Nutzung des OPNV bequemer machen

3 Taktung der Anbi an OT am Abend und am verdichten | 12 |

den OPNV mit anderen Verkehrsmitteln verkniipfen
04 B 1 an den groen | hausern
05 ing und Er
©6 Hop on hop off-Bahnchen
O7 Anbindung Tunsel (S-Bahn), Hausen (Schnellbus)

i
I o|8|~|r

Biindelung des motorisierten Verkehrs auf einem Vorrangnetz

ein Vorrangnetz definieren
K1 Motorisierten Verkehr tiber ein definiertes Vorrangnetz fiihren

=

Netzliicken schlieRen
K2 SiidrandstraBe zur ErschlieBung siidliche Kernstadt

den Verkehr in der Innenstadt beruhigen
K3 Fi one oder Bereich Basler StralRe im zentralen Bereich

©

Knotenpunkte sicher und leistungsféhig ¢ |
K4 Kreisverkehr Staufener StraRe / Freiburger StraRe / Basler StraRe im Rahmen Sanierungsgebiet "Freiburger StraRe"

Stadtplanerische Potenziale wahrnehmen
K5 Umbau Freiburger Strae im Rahmen

StraRe / Freiburger Strae"

N

[

E Leitlinien Ruhender Verkehr (Harmonisierung der Parkraumstrategien) 34

auf die Nutzer abgestimmte Angebote machen

P1 P : ingen auf i Parl flexiblere Nutzung der groRen Parkplatze | 1 |
den vorhandenen Parkraum sinnvoll erganzen

P2 die Parkplatz in der ger StraRe [ 7 |
das Parkleitsystem verbessern

P3 Definition von Parkleitstrecken, lesbare und durchgéngige i ing zum jeweils na Parkplatz 8

P4 Einfiihrung von 14

P5 Stellplatz-Satzung

Mobilitatsangebote miteinander verkniipfen
M1 A am Bahnhof
M2 Zu 8 geboten online und als App

11

emissionsarme/-freie Fahrzeuge fordern
M3 ilita ( derzeit in it mit badenova)
M4 Bii mit alternativem Antrieb

N| o

Mobilitatskonzepte mit Hebelwirkung
M5 Mobilitatskonzepte fur Neubaugebiete

[



